A ACTUALIDADE DO MOTOR [XANEIR02011]

CITROEN prefiore TOTAL

CONSUMO MIXTCHL/100 KM] / EMISION CO: {G/KM): NUEVO C4: 4,2-6,4/109-148

Superb Combi

NUEVO CITROEN C4

*TECNOLOGIA MICRO-HIBRIDA e-HDi.
CERO EMISIONES EN CADA PARADA.

MOTOR e-HDi | STOP&START | eTOUCH | ASIENTOS DELANTEROS CON
REGULACION LUMBAR ELECTRICA Y FUNCION DE MASAJE | SISTEMA
DE VIGILANCIA DE ANGULO MUERTO | LIMITADOR/REGULADOR DE
VELOCIDAD PROGRAMABLE | REDUCCION DE HASTA UN 15% DE LOS

CONSUMOS DE COMBUSTIBLE | CAJA MANUAL PILOTADA DE
g 6 VELOCIDADES CON MARCHAS OPTIMIZADAS | SISTEMA DE

RECUPERACION DE ENERGIA EN FASE DE DECELERACION.

CITROEN

CREATIVE TECHNOLOGIE

L4
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NUESTROS PEQUEROS GRANDES MODELDS,
MAS ACCESIBLES QUE NUNCA

KIA RIO

desie BLOO0DE

SEOL LA TH 3, T A ) CARANTI

[ FABRICA EN TODKNS. S5 MODEL O
Corumns {1100 om} £5-55% Emsviones de- 0y jorfon 114-135

AUTOMOVILES
. y M. FERNANDEZ, 5.L

Avda, Rosalia de Castro, 67
15895 Milladoino
(Santiago de Compostela)
Tel: 981 524 966

981 522 498

Abhdertn sabados
por la manana.
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Bafidom Pramies
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Para participar na

IX Edicion dos Premios

Sprint Motor

hai que cubrir 0 boletin e envialo

d redaccion da publicacion. Este
boletin saird neste niimero e
no de xaneiro. Os nomes dos
gariadores do concurso, ao

igual co resultado dos premios,
publicaranse no nimero de

febreiro (n° 768).

Participa

ana Patrocinador Sprint Motor 2011

v?a?\dp este
cupon Galardon Sprint Motor 2011

Coche Sprint Motor 2011

Monovolume Sprint Motor 2011
Todoterreo Sprint Motor 2011

Piloto Sprint Motor 2011

___________

IX Edicion Premios

ara participar na IX Edi-

cion dos Premios Sprint

Motor hai que cubrir o

boletin e envialo & re-
daccion da publicacion. Este bo-
letin saird neste nimero e no de
xaneiro. Os nomes dos gafado-
res do concurso, ao igual co re-
sultado dos premios, publica-
ranse no nimero de febreiro (n°
168).

Con esta nova edicién que-
remos unha vez mais premiar
o esforzo das persoas que con-
triblen dia a dia a facer mais
grande e mellor este mundo tan
apaixoante do motor. Con esta
filosofia naceron xa hai nove
anos os galardéns Sprint Motor,
para premiar sobre todo, a través
dos nosos lectores, a todos eses
homes e mulleres que traballan
por mellorar o noso deporte e a
nosa industria. Nesta edicién os
premios que se outorgaran son
0s seguintes:

Coche Sprint Motor 2011
Monovolume Sprint Motor 2011
Todoterreo Sprint Motor 2011
Piloto Sprint Motor 2011
Patrocinador Sprint Motor 2011
Galardon Sprint Motor 2011

Todos os trofeos seran elixi-
dos polos lectores, agas o “Galar-
dén Sprint Motor 2011" que sera
concedido pola redaccién do xor-
nal & persoa ou entidade que co
seu labor contribuise a mellorar
o mundo do motor nalgun dos
seus diversos aspectos.

A participacion dos no-
sos lectores e amigos nas vota-
ciéns ten unha compensacion
en forma de premios, exacta-
mente temos tres estupendos
agasallos racing xentileza de
APV Motor (Concesionario Ofi-

cial Alfa Romeo en Santiago de
Compostela) que sortearemos
entre todos os participantes.

Concursar é moi sinxelo s6 hai

redacciéon de Sprint Motor. Este
cupdn saird nos numeros 166

Coche SM 2011: Nome:
Monovolume SM 2011:

Piloto SM 2011: Enderezo:
Patrocinador SM 2011:

e 167. Tamén podera facerse a

través da paxina web do xornal:
www.sprintmotor.com

Para participar no sorteo de tres estupendos agasallos racing xentileza de APV Motor,

RINT MOTOR - Urbanizacion San Sadurniiio, ria B n° 21 - C.P. 15880 TEO (A Coruiia)

1 Todoterreo SM 2011: Teléfono:

O resultado das votaciéns pu-
blicaranse no nimero 168, corres-
pondente ao mes de febreiro do
vindeiro ano.
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VENDA * REPARACION

*« MONTAXE E EQUILIBRADO *« ALINADO ELECTRONICO * LA-
MIAS DE ALIAXE LIXEIRA

NEl}MI\TICOS PERNAS: Milladoiro. Tel.: 981 53 62 55 - SANTIAGO DE COMPOSTELA
NEUMATICOS PONTEVEA: Pontevea — Teo (A Coruiia). Tel.: 981 80 90 49 - Fax: 981 80 91 78
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O mercado galego baixa un 12,7 por cento

2010: Caida historica
de vendas en Galicia

As matriculacions soben un 3,1 por cento en Espana

m EMILIO BLANCO | Texto

Os peores agoiros confir-
mdronse ao remate de 2010.
As vendas de coches baixa-
ron o pasado ano en Galicia
e subiron un chisco en Espa-
Aa. Mdis polo mitdo, o mer-
cado galego descendeu un
12,7 por cento, mentres que
o espariol recuperou un 3,1
por cento respecto d caida
de 2009. Galicia foi a quin-
ta comunidade auténoma
mdis prexudicada o ano pa-
sado.

Os concesionarios ga-
legos seguiron a padecer
en 2010 os efectos da cri-
se. Neste ano que vén de
rematar, matricularonse un
total de 50.253 vehiculos,
case un trece por cento me-
Nnos ca no exercicio anterior.
Nin tan sequera as axudas

de 2.000 euros do Plan Re-
Movete en decembro abon-
daron para reactiva-lo mer-
cado galego. De feito, as
vendas caeron un 22,4 por
cento o mes pasado en Ga-
licia. As catro provincias su-
friron diminuciéns de dous
dixitos en 2010. Desde un
punto de vista porcentual,
a de Lugo foi a mais prexu-
dicada. Os establecemen-
tos lugueses matricularon
un 17,5 por cento menos
respecto a 2009. A caida
na Coruna foi do 13,1%; en
Ourense, dun 11,2% e en
Pontevedra, dun 10,7%. En
numeros absolutos: na Co-
rufna vendéronse 22.225
coches; en Pontevedra,
16.009; en Lugo, 6.023 e en
Ourense, 5.996.

O mercado espaiol
tampouco viviu un 2010

para botar foguetes. Des-
pois da historica baixada
de matriculacions en 2009,
0S concesionarios espa-
nois conseguiron recuperar
no exercicio pasado parte
do perdido un ano antes:
en concreto, un 3,1%. No
conxunto de Espafa, ven-
déronse 982.015 vehiculos
nos ultimos doce meses.
Emporiso, sé seis comuni-
dades auténomas presen-
taron cifras positivas ao
remate de 2010. A mais be-
neficiada foi Madrid, onde
o sector subiu un 21 por
cento. As llles Balears avan-
zaron un 16 por cento e as
Canarias, un 12. No lado ne-
gativo é de salientar a caida
dun 22 por cento de Astu-
ries. Navarra descendia un
16 por cento e Ceuta e Me-
lilla, un 15.

Diferenzas

O pasado exercicio es-
tivo marcado de xeito cla-
ro por dous periodos ben
diferenciados. O primei-
ro semestre do ano -coa
vixencia dos incentivos do
Plan 2000E- os niveis de
matriculaciéns resultaron
aceptables. Porén, a raiz
da desapariciéon das axu-
das en xullo, 0 segundo se-
mestre rexistrou importan-
tes taxas de descensos. As
patronais Anfac e Ganvam
din que “a mellora da de-
manda por parte das em-
presas que alugan coches
axudou a que 2010 rema-
tase cun saldo positivo”.

En todo caso, 2010 su-
pén o segundo ano se-
guido cuns volumes por
debaixo do millén de unida-
des. Desde Anfac e Ganvam
sublifan que esta situacién
se produce nun dos mello-
res intres para cambiar de
coche. Aseguran que“o pre-
zo medio dos vehiculos esta
por debaixo de xaneiro de
2009 e o esforzo econémico
para mercar un automobil
é agora un cinco por cento
menor que hai cinco anos".

Seat, lider do mercado galego

Seat conseguiu desban-
car a Peugeot como a mar-
ca mais vendida en Galicia.
En 2010, os concesionarios
galegos de Seat matricula-
ron 5.213 coches. Unha ci-
fra algo superior aos 5.140
de Peugeot. O pasado ano,
a medalla de bronce foi para
Renault, que comercializou
4.713 vehiculos.

A seguir na clasificacién
de concesionarios que mais
venderon en 2010, queda-
ron: Citroén, con 4.445 uni-
dades; Ford, con 4.230; Vo-
Ikswagen, con 4.170; Opel,
con 2.916; Toyota, con 2.690;
Audi, con 2.099 e Nissan, con
1.591.

ASESORES

O Fiscal
O Administrativo
O Mercantil

Telefono: 981 80 73 01 » Cacheiras s/n, 12A e Teo (A Coruia)

O Laboral
O Subvencions
O Familia

ASESORES
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Saro Posse, secretario da Asociacion de Concesionarios de Galicia

"Os concesionarios galegos
perderon entre un 20 e un 30 por
cento de empregos en 2010"

"Pedimos que o IGAPE financie 1 ou 2 puntos dos créditos novos para mercar coches”

0 secretario da Asociacion
de Concesionarios de
Galicia -Saro Posse- analiza
para SPRINT MOTOR os
resultados de vendas de
2010 e as perspectivas do
sector este ano

m EMILIO BLANCO | Texto
m AXENCIAS | Foto

SPRINT MOTOR: Que
valoracién fai a patronal
galega dos resultados de
2010?

SARO POSSE: O mer-
cado estivo moi parado en
2010. A comezos de ano
pensamos que o sector se
fa recuperar no segundo
semestre, pero non foi asi.
Agardamos que se conce-
da algunha axuda en 2011
para que o sector se recu-
pere un pouco.

S.M.: Cales son as ra-
z6ns de que as vendas
baixasen case un trece por
cento en Galicia?

S.P.: A falta de crédi-
tos paralizou o mercado. A
xente deixou de mercar co-
ches polas incertezas eco-
némicas actuais e pola falla
de ingresos. A baixada sen-
tiuse de xeito especial nas
zonas mais industrializadas
como Ferrol e Vigo. Nesas
duas cidades produciuse
un descenso mais esaxe-
rado. En xeral, os posibles
compradores prefiren agar-
dar un ou dous anos mais
porque as familias non te-
fen liquidez e tampouco
hai confianza nas perspec-
tivas econdmicas.

S.M.: Da a impresién de
que as axudas do Plan Re-
Moévete non deron os resul-

tados agardados para reac-
tivar o sector en Galicia.

S.P.. Nun principio,
non. A Conselleria de In-
dustria tina parte de razén
cando decidiu retirar estas
achegas en agosto, ao esti-
mar oportuno que as ditas
axudas de 700 euros che-
gasen cando mais as pre-
cisabamos os concesiona-
rios. Con todo, coido que
non tivo un efecto de reac-
tivacion do mercado. Entre
outras cousas, porque eses
incentivos quedaron con-
trarrestados cos dous pun-
tos de suba do IVE. Pola
contra, si que se animou o
sector cando as axudas se
ampliaron a 1.200 euros en
decembro, o que provo-
cou unha recuperacion das

vendas de case o 50 por
cento respecto aos meses
anteriores.

S.M.: Que lle pide a Aso-
ciacién de Concesionarios
de Galicia & Xunta este ano?
S.P.: Non renunciamos a se-
guir pedindo subvenciéns
directas que impulsen a
compra de coches. Cremos
que esta medida é positi-
va para axudar a manter os
postos de traballo nos con-
cesionarios e na industria
auxiliar que depende da
fabrica de Citroén en Vigo.
Emporiso, tamén estuda-
mos a opcién de solicitar
a posta en marcha doutras
axudas indirectas. Unha de-
las é que a Xunta, a través
do IGAPE, financie cun 1 ou
cun 2 por cento os crédi-

tos dos coches para que os
clientes poidan levar me-
llor o pagamento do vehi-
culo que adquiran.

S.M.: Que posibilida-
des hai de que estas pro-
postas cheguen a bo fin?
S.P.: O conselleiro de Indus-
tria (Javier Guerra) sempre
estivo aberto a falar destas
medidas. Este mes de xa-
neiro seria un bo intre para
retomar as conversas e axi-
lizar a sUa posible posta en
marcha. Isto seria decisivo
para manter os empregos
no noso eido e evitar pe-
ches de empresas.

S.M.: Precisamente en
materia de emprego, como
repercutiu a baixada de
vendas de 20107

S.P.: Os concesionarios
galegos perderon entre un
20 e un 30 por cento de
postos de traballo en 2010.
A crise e a caida nas ven-
das fixo que tivésemos que
reducir custos. Amais, as
marcas obrigaronnos a ter
unha cantidade determina-
da de materiais e a darlles
cursos aos mecanicos. Es-
tamos sometidos a dema-
siados gastos que non po-
demos cubrir coas vendas.
De feito, un concesionario
de tamano medio en Gali-
cia acumulou o ano pasado
baixadas de matriculacions
de entre un 30 e un 50 por
cento.

S.M.: Cales son as previ-
sidéns para este 20117

S.P.: Sendo un pouco
optimistas, contamos con
vender o mesmo que en
2010. Sendo pesimistas,
podemos ter unha baixada
dun 20 por cento.
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“Os DS3 son so a punta

do iceberg do cambio

que esta a experimentar
Citroén desde hai uns anos’.

Asi se manifestaba Alfre-
do Vila -director xeral de Au-
tomobiles Citroén Espana-
nun encontro coa prensa. O
directivo de Citroén referia-
se deste xeito ao “profundo”
cambio de imaxe da marca
e engadia que, en 2010, se
tina superado con éxito o
lanzamento da gama distin-
tiva -co DS3- caracterizado
pola sua creatividade, es-
tilo, calidade e desefo. Se-
gundo un estudo realizado
para a casa francesa, a maio-
ria dos 55.000 compradores
europeos que adquiriron o
devandito modelo son lec-
tores de prensa, usuarios
da Internet, tefien arredor

Alfredo Vila, director xeral de Citroén Espaia

“OsDS3 son a
punta do iceberg do
cambio de Citroén”

Alfredo Vila -director xeral de Automabiles Citroén Es-
paia- descubrelle d prensa os plans que a marca fran-
cesa ten para este 2011. O directivo de Citroén reforza
aposicion de liderado da casa e engade que os tempos
de chorar fican atrds. Un profundo cambio de imaxe,
unha forte aposta polo DS e a sempre presente seguri-
dade de ser marca europea de calidade, son alguns dos
aspectos que se trataron na cita con Alfredo Vila e dos
que daremos conta de seguida.

de 35 anos e son de clase
media-alta. “2011 vai ser o
ano do DS -sublinaba o exe-
cutivo- pois de certo, neste
tempo, chegardn ao merca-
do o DS4 e o DS5”

Vila salientou que Ci-
troén é “unha marca euro-
pea de calidade (Créative
Technologie), da que pre-
cisamente os seus mode-
los made in Galicia -o Pi-
casso e o Berlingo- son os
que maior éxito posuen”.
Amais, os Citroén C5 e C4
achegan “unha calidade 4
altura dos mellores”,

O directivo de Citroén
lembrou as previsions
para 2011 xa anuncia-
das polo sector, estas fa-
lan de 900.000 unidades
no mercado de turismos
e 100.000 no de vehicu-
los comerciais. Neste con-

texto, o obxectivo da mar-
ca sera “facer unha politica

comercial coherente con
este nivel de mercado e
€0Ss N0sos novos produtos,
tentando apoiar aos no-
sos concesionarios do me-
llor xeito posible’, afirma-
ba Vila. Dende o seu punto
de vista “se facemos o que
debemos, poderemos ce-
lebrar a continuidade da
nosa posicién de liderado”

Tamén explicou que o
escenario espanol tamén
presenta trazos positivos.
Insistiu en que “rematou o
tempo de chorar’, é o intre
de “ver o vaso medio cheo”
Neste senso, aproveitou
para traer 8 memoria o feito
de que existe unha bolsa de
aforro “inusitada” (arredor
dun 17%), “mentres que hai
tres anos estaba preto dun
10%". Asemade, afirmou
que “hai mais xente con tra-
ballo”. No ano 2000, cando
habia uns 14 milléns de tra-
balladores, matriculdronse

un millén e medio de co-
ches. “Hoxe, hai 19 milléns
de traballadores no noso
pais e o mercado non che-
ga ao millén de coches ma-
triculados”. Alén disto, des-
tacou que os coches “estan
mais baratos do que xa es-
tiveron e van estar nunca’,
cunha evoluciéon sete pun-
tos inferior & do IPC nos ul-
timos tres anos.

Segundo afirmou o
Vila, en moitos casos “é
mais o pesimismo que a
realidade de cadaquén, o
que estanca a economia”
e, desta maneira, apelou
ao preciso labor dos me-
dios de comunicacién para
contrarrestar este senti-
mento. Ao seu parecer “en
canto a confianza dos con-
sumidores se restaure e os
bancos abran as lifas de
crédito, o mercado recupe-
rarase axina para moverse
nunha contorna razoable
de arredor de 130.000 tu-

rismos”. ‘

Renault Kangoo 2011: evolucion a maiores

Ao abeiro da Xeracion
2011 de Renault, unha lina
estratéxica do novo ano que
comeza, a xeracién Kangoo
vén de ser obxecto dunha
fonda renovacién a tédo-
los niveis. O obxectivo da
casa francesa é o de achegar
unha oferta o mais satisfac-
toria posible, de xeito que a
gama Kangoo sexa mais rica,
contemporanea e compac-
ta, ao tempo que mantén un
prezo accesible.

A gama presenta novi-
dades internas e externas (3
cores novas a sumar as sete

que xa existen) en todalas
stias versions: Profesional,
Expression e Dynamique All
Road. Entre os elementos in-
cluidos na evolucién compre
salientar: aire acondiciona-
do, eleva xanelas dianteiros
eléctricos, radio CD MP3 con
Bluetooth integrado (de se-
rie dende as versions Profe-
sional), parachoques diantei-
ro e traseiro a xogo coa cor
da carrozaria, computador
de a bordo, volante de coiro,
barras de teito innovadoras
e lamias de aluminio de 16
polgadas (Dynamique). Polo

que atinxe aos motores, dicir
que dispén xa de versiéns de
gasolina e diésel, aparecen-
do o motor 1,6 16 V 105 cv
en tédolos equipamentos.

O motor diésel 1,5 dCi
atopase dispoiible en tres
niveis de potencia: 75 cven
Profesional, 90 en todo-
los equipamentos e
110 en Expres-
sion e Dynami-
que All Road.
A gama Kan-
goo comer-
cializarase a
partir de fe-

breiro. En Espafa, a Xeracion
2011 ofrécese con aire acon-
dicionado e radio CD MP3
con Bluetooth de serie a par-
tir de 17.465 euros.
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Aveo 2012, as duas caras da moeda Chevrolet

Chevrolet quixo estar
-do 10 ao 23 de xaneiro
de 2011- en Detroit, pois
ali tina lugar o Salén In-
ternacional do Automoé-

bil de América do Nor-
te (NAIAS), encontro que
a marca aproveitou para

De pensarmos nunha
moto, a idea inconsciente de
liberdade, paixén pola velo-
cidade ou aventura fard acto
de presenza.. s6 abonda
con imaxinar aos dous pro-
tagonistas de Easy Rider na-
quel filme de finais dos 60,
dous “xinetes” percorrendo
EE.UU. a lombos dunha Har-
ley co Unico propésito de se-
ren libres.

Pois ben, no caso que nos
ocupa os feitos non son froi-
to do cinema, falamos da fir-
ma CR&S (Cafe Racers & Su-
perbikes), unha casa italiana
fundada en 1992 por un gru-
po de apaixonados das mo-
tos. Roberto Crepaldi, Giovan-
ni Cabassi e Giorgio Sarti son
0s autores desta idea que na-
cia coa vontade de impulsar
as motos deportivas dos anos
60-70 e, indo alén, creando a
moto personalizada, inventa-
da polo cliente.

A novidade que nos che-
ga da firma de Cusago (loca-

Imax a tia moto: DUU

amosar o seu novo mode-
lo, o Sonic 2012 (conecido
como Aveo 2012 foéra de
América). A casa america-
na -pertencente a General
Motors- desefiou ao Sonic
(ou Aveo) con duas faces
ben diferentes, duas carro-

lidade de Milan), é a estrea
dun modelo:a DUU, que sig-
nifica “dous” no dialecto mi-
lanés. Cun peso de 245 kg e
un combustible de 15 litros,
a DUU combina o mellor da
cultura motociclistica euro-
pea e a americana cun mo-
tor made in S&S de 95 cv. En-
gadir que esta naked é quen
de levar a dous pasaxeiros e
acada mais de 200 km/h. Por
ultimo, adiantamos alguns
dos aspectos técnicos mais
salientables da DUU: basti-
dor e basculante de aceiro
inoxidable, suspensién dian-
teira con horquilla telescépi-
cainvertida con barras de 48
mm e un percorrido de 120
mm, mono amortecedor hi-
drdulico traseiro de progre-
sividade variable, dobre freo
dianteiro de disco lobulado
flotante de 320 mm con pin-
zas radiais de 4 pistons (Br-
embo), disco sinxelo traseiro
de 260 mm con pinza flotan-
te de 2 pisténs. ‘

zarias que marcan estilo:
unha sedan de catro por-
tas cun perfil notchback
que arrecende a gama su-
perior e unha carrozaria
deportiva de cinco portas
con feitura compacta de
caixa dobre con lifias agre-
sivas descendentes.

No interior do Aveo ato-
pamos numerosos detalles
dignos de citar, entre eles:
un tacémetro analdxico
nunha pantalla LCD asimé-
trica ou o control de cam-
bio automatico con desefio
de “cabeza de cobra” (cam-
bio manual cromado), etc.

O Chevrolet Aveo 2012
(Sonic en América) chegard
ao mercado europeo a me-
diados de veran de 2011.

primeiras imaxes oficiais
da nova gama do seu mo-
delo Picanto. Logo de su-
frir unha viraxe, o Picanto
medra tanto en lonxitude
coma na distancia entre
eixos outorgandolle -se-
gundo a opinién do xefe
de desefo da marca surco-
reana, Peter Schreyer- un
maior asentamento.

O novo Picanto chega-
rd aos concesionarios eu-

Nova familia Picanto

Kia vén de adiantar as

- Siniar Mocor R
[BREVES

) 0 sector do automahbil considera que
o vehiculo eléctrico non serd accesible
para a maioria de usuarios, como mi-
nimo, ata dentro de cinco anos. Case
nove de cada dez fabricantes de auto-
mébiles executan importantes inves-
timentos neste campo.

3} Suzuki Motor investira 185 millons de
euros no novo propulsor para toda a
stia gama de minivehiculos e compe-
tird co baixo consumo de hibridos e
compactos. Prevese que 0 novo mo-
tor de 600 cc da marca tefia unha efi-
ciencia de 27 km por litro.

) Saab converteuse na primeira mara
que tramita no noso pais a ficha téc-
nica dixital. O Ministerio de Indus-
tria, Turismo e Comercio outorgou
d marca sueca 0s 500 primeiros ex-
pedientes con este novo formato.
Un Saab 9-5 2.0TiD de 160 cv foi o
primeiro vehiculo en contar con este
novo formato.

) Ford logrou un récord ao instalar 0 seu
sistema de conectividad Ford SYNCen
mais de tres milléns de automdbiles
en Norteamérica, informou a compa-
fifa, que sinalou que este dispositivo
se empezou a utilizar a finais de 2007.

1} Olnstituto Temoldxico de Aragon (ITA)
desefiard un coche eléctrico e partici-
para como socio no proxecto “Green-
(@ar Eco-Design’, que comezard a
executarse este mes de xaneiro. Esta
iniciativa obtivo unha axuda FEDER
de case un millon de euros.

ropeos cunha carrozaria de
5 portas e unha novidade
mais deportiva de tres. No
caso dos motores, este Kia
contara con 4 novas opcions
a elixir de 1.0 e 1.2 litros cun-
has emisiéns de CO2 lideres
dentro dos da sua clase. En-
gadir que, segundo o mer-
cado, achegarase tamén
unha motorizacion para gas
licuado. O Picanto 2011 es-
tard nos concesionarios es-
panois a partir de maio. ‘
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Unha empresa de Santiago motoriza
a policia de varios concellos

Terremoto entregou 20 Piaggio X7 300

O xerente co concesio-
nario oficial Piaggio Vespa
Gilera en Santiago de Com-
postela, José Arufe, fixo en-
trega das documentaciéns
de 20 motocicletas desti-
nadas aos corpos de policia
local de Galicia. O acto tivo
lugar o pasado 3 de xanei-
ro no recinto da Academia
Galega de Seguridade Pu-
blica, na Estrada.

Unha excelente iniciati-
va da Xunta de Galicia que
fomenta o uso da motoci-
cleta polas sUas vantaxes
de mobilidade e efectivida-
de no ambito do trafico ur-
bano e interurbano. Outros
aspectos a ter en conta son
o seu reducido consumo
e un mantemento sinxelo.
A entrega estivo presidi-
da polo Conselleiro de Pre-
sidencia, Administracién
Publica e Xustiza, Alfonso
Rueda.

) Honda inidou a comerdalizadon no
mercado espafiol do seu modelo
“naked” CB1000R, que experimen-
tou unha actualizacion do seu des-
efio despois de levar catro anos 4
venda. Os prezos van dende 10.999
euros da version madis basica aos
11.899 da CB1000R con ABS.

)} Daihatsu ten previsto comerdalizar
este ano un novo modelo de mi-
nivehiculo cun rendemento de 30
quilémetros por litro. Dahiatsu de-
cidiu optimizar os seus modelos de
gasolina ante os elevados prezos de
fabricacion dos minivehiculos eléc-
tricos.

3) Mazda chamou a revision 186 unidades
do seu modelo Mazda5 no mercado
nacional, con motivo dun eventual
defecto na bomba de combustible.

AN

Esta motocicleta esta
considerada unha das mais
completas e seguras do
mercado, o seu rendemen-
to esta moi mellorado gra-
zas a inxeccion electronica.
Ten un propulsor monoci-
lindrico de 4 tempos que

A marca Buick (fundadaen
1903 e pertencente a General
Motors), asistia-do 10ao0 23 de
xaneiro de 2011- ao Salén In-
ternacional do Automobil de
América do Norte (NAIAS) co
gallo de amosar ao seu novo
modelo de luxo: o Verdn 2012.

Modelo: Piaggio X7 300 i.e.

cubica 300 centimetros cu-
bicos. O seu cambio auto-
matico e a sua transmision
por correa fan que tena
unha conducién especial-
mente suave. A Piaggio X7
300 i.e. ten freos de disco
diante e detras.

Dous focos de brillos
leds dianteiros estrobos-
copicos e un mastro tra-
seiro de leds estrobosco-
picos de cor azul,
en ambos casos
leva luz de crucei-
ro. Equipo de sinali-
zacién acustico con
sirena  multitonal,
fonte de alimenta-
| cién, toma de co-
.| rrente de 12 v para

| recarga de baterias
| ou alimentacién de
| aparato electroni-
| co (GPS, teléfono,
radio, etc.). Maleta
il traseira de carga de
26 litros.

Linterna de
grande alcance con
cargador incorporado na
motocicleta e cono de si-
nalizacién adaptable a
linterna. Instalacion de
equipamento policial con
sistema can-bus total-
mente independente do
resto do sistema eléctrico
da motocicleta.

Veran 2012, 0 fastuoso de Buick

A estrea, que tina lugar
na cidade de Michigan (De-
troit), deixou ver o ultimo
pulo da marca americana,
un vehiculo que continta a
traxectoria comezada polos
modelos Enclave, LaCrosse
e Regal.

O Verdn 2012 é sindnimo
de grandeza e tecnoloxia, asi
o demostran os seus 10 air-
bags de serie, 0 volante tér-
mico (opcional) ou o sistema
de radio de ultima xeracidon
con conectividade OnStar.

En canto ao motor, este
Buick vén equipado cun pro-
pulsor Ecotec 24 | de 179
cv asociado a unha caixa de
cambios automatica de seis
velocidades, sendo quen de
acelerar de 0 a 100 km/h en
8 segundos cun consumo de
arredor de 7,5 litros cada 100
km. Engadir que, nun futu-
ro, se agarda un motor turbo
201
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- Skoda Yeti,
mais e mellor

A gama Skoda Yeti
achega melloras
dende todolos
puntos de vista,
mesmo dende o
respecto polo medio
ambiente.

De feito, a nova
familia de todote-
rreos incorpora a ul-
tima tecnoloxia con
motores de baixos
consumos, baixas
emisiéns e traccién

T .

4x4 co sistema Hal-
dex de cuarta xera-
cién. Amais disto, re-
névase ao cen por
cen en canto a niveis
de equipamento e
prezos. O obxectivo
de Skoda é come-
zar 0 NOVO ano pi-
sando forte, mello-
rando a dita gama
para salientar a sua
versatilidade, a sua
modernidade (con
maiores equipos de

serie nos acabados
Ambition e Experien-
ce) e os baixos con-
sumos. No que se
refire & version Am-
bition, buscouse
acentuar a comodi-
dade do condutor e
a do resto dos ocu-
pantes, melloras que
inclden (entre outras
cousas) a achega
dun volante multi-
funciéon con control
de radio e teléfono,

Novas << Sgrcuz Moz SN

preinstalacion  de
teléfono GSM 1l con
Bluetooth ou sis-
temas de axuda na
conduciéon como o
Light Assistant (con
funciéon de ilumi-
nacion de dia) ou o
sensor de chuvia.

No acabado Ex-
perience, amais das
ditas melloras que
tamén se incluen,
compre engadir: o
subministro de fa-
ros Bi-Xenon autodi-
reccionais con lava-
faros, os asentos en
Coiro, os sensores de
aparcamento dian-
teiros e traseiros ou
o sistema de nave-
gacion Amundsen
con pantalla tactil
de cinco polgadas.
Os prezos do Skoda
Yeti oscilarian entre
os 18.860 euros do
modelo 1.2 TSI 105
cv Active e os 30.920
euros do Yeti 2.0 TDI
CR 170 cv 4x4 Expe-
rience.

Nova xeracion
do Kia Rio

Acaban de conecerse
0s primeiros debuxos ofi-
ciais da nova xeracién do
Kia Rio. Mais longo, mais
baixo e mais ancho co
actual Rio, o novo mode-
lo do segmento B vai di-
rixido a un publico mais
progresista, usuarios em-
prendedores nunha ida-
de comprendida entre os
25 e 0549 anos.

O novo Rio fard o seu
debut no vindeiro Salén
de Xenebra que empeza
o 1 de marzo. En 2010 o
actual Kia Rio foi o tercei-
ro vehiculo mais vendido
da marca en mercados in-
ternacionais, con mais de
205.000 unidades.

Hay un antes y un después. Nueveo Passat. Hay un Passal TDI 105 CV par 22,600 €°
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on hai nada mais sa-
tisfactorio que sen-
tirse peregrino por
unhas horas e go-

zar, malia o frio e a neve, dun-

has vistas espectaculares que

nunca esgotaran ao viaxeiro. E,

madis a gusto ainda, nos atopa-

remos se a “penitencia” consis-
te nunha comoda viaxe a bor-

do dun todoterreo moderno
de desero italiano. Desta volta,
o exercicio de estilo leva a sina-
tura de Giorgetto Giugaro, dan-
do como resultado un vehiculo
ao gusto do caracter europeo e
cun elevado nivel de calidade
visual percibida.

A nova saltou a finais de
agosto. O fabricante de au-

tomobiles indio Mahindra e
0 coreano SsangYong tifan
chegado a un acordo de com-
pra. Nese intre, Mahindra des-
embolsaba o 5% do prezo to-
tal de adquisicion, deixando
para mais tarde a sinatura do
contrato definitivo. A partir
de ai, SsangYong Motor Com-
pany continuou melloran-

do resultados, cun incremen-
to de vendas a nivel mundial
do 760% (reducindo a sua
débeda) e coa posta en mar-
cha dun plan de accién que
abranguia o desenvolvemen-
to de cinco novos modelos no
prazo de cinco anos. O primei-
ro destes prototipos xa esta
aqui: a cuarta xeracion do Ko-



Agora que finalizou
o Ano Santo, o novo
Korando atreveuse
cer -sen apuros- ox: m
mino de Santiago.

un treito abraiante e
fermoso, o que parte

finais do século
Xl, salientable
pola sua ponte
romanae polas
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Exterior, interior
e dimensions

Na parte exterior atopa-
monos con grandes grellas
para a entrada de ar, lamias
que rechaman a atencioén,
un aspecto deportivo rexo
e musculoso, de cintura alta,
espellos retrovisores con ilu-
minacion inserida e un am-
plo portén traseiro con lifas
redondeadas. Unha vez den-
tro, o habitaculo é abondo
para 5 persoas (que irdn moi
cémodas), con espazo folga-
do para as pernas, unha boa
visibilidade e un maleteiro
cunha capacidade de 480 li-
tros, que pode aumentar até
0s 1.300 litros no caso de en-
cartar os asentos posterio-
res. Asi poderemos viaxar
coa familia en calquera cir-
cunstancia e sen maiores
problemas.

O Korando mide 4,41
metros (10 cm mais que o
Dacia Duster e un chisco me-
nos que o Kia Sportage) e
conta cun angulo de ataque
de 22,8°, un angulo de saida
de 28,2° e un dngulo de ven-
to de 18,5°; sendo a distan-
ciaaochande 18 cm.

480 litros

0 maleteiro ten
unha capacidade de

1 0 novo Korando atreveuse a facer,

rando, con chasis monocas-
co e un novo motor diésel de
175 cv de potencia. Esta Unica
version de dous litros diésel é
a primeira dunha gama mais
completa que ira aparecendo
de xeito progresivo no merca-
do espanol.

A unidade probada -ce-
dida polo concesionario

GRUPO FERNANDEZ (Po-
ligono de Costa Vella, San-
tiago de Compostela)- com-
portouse como un auténtico
SUV, o automobil todoterreo
ideal para pistas asfaltadas e
camifios rurais. Perfecto para
gozalo os sete dias da sema-
na, éptimo para o traballo e
o lecer.

sen apuros, un treito do Camiiio
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Motorizacion

O apartado mecani-
co chama a atencién polo
novo motor e-XDi200 de 2
litros turbo diésel Common
Rail que desenvolve 175 cv
a 4.000 rpm. Esta potencia
sitUase por enriba da media
no segmento, cun coNsuMo
medio razoable de 6 litros
por cada 100 quilémetros.
Para pasar de 0 a 100 km/h
tan sé precisamos 10 segun-
dos eisto é de agradecer, so-
bre todo a hora de efectuar
adiantamentos.

A caixa manual de se-
rie ten seis velocidades,

sendo isto de grande axu-
da se pensamos no aforro
de combustible, indispen-
sable hoxe en dia (xa que,
como ¢é sabido, o litro de
gasdleo achégase de xei-
to perigoso aos 1,5 euros).
Emporiso, pddese elixir
unha caixa de

cambios au-
tomatica de
6  velocida-
des con ma-
nexo secuen-
cial na panca
e pulsadores
no volan-
te para subir
ou baixar de
marcha.

Acabados

O novo SsangYong Ko-
rando presenta duas op-
ciéns a escoller en canto &
tracciéon dianteira: a 2WD
ou a AWD de tipo 4x4 co-
nectable de xeito automa-
tico. Esta ultima versiéon
equipa un sistema de trac-
cién 4x4 que, en condi-
ciéons normais, actia man-
dando o 100% da traccion
ao eixo dianteiro. Se apa-
recen perdas de traccion,
0 mecanismo de maneira
automatica enviard par e
Xiro ao eixo traseiro, con-
verténdose nun 4x4. Para

situacions de baixa adhe-
rencia equipa un bloqueo
de diferencial central para
velocidades de uso de até
40 km/h. Co diferencial
central bloqueado, o dis-
positivo de traccién re-
parte o par entre os eixos
dianteiro e traseiro nun
50:50.

Coémpre salientar a
achega da direccién asis-
tida eléctrica EPS, im-
prescindible para reducir
o consumo, cunha xes-
tién activa da dureza da
direccion que permite un
maior agrado na condu-
cion.

e SsangYong coido
moito os materiais

O SsangYong Korando
preséntase en dous aca-
bados: Premium e Limited.
O primeiro é moi comple-

O novo SsangYong Ko-
rando atopase xa & venda en
todos os concesionarios de
Galicia cos seguintes prezos

e 0 desefo do
salpicadeiro

to e conta, entre outros
elementos, con: ar acon-
dicionado, computador
de a bordo, volante mul-
tifuncién en coiro, con-
trol de velocidade, cris-
tais tinxidos, radio-cd con
MP3 e USB, Bluetooth, re-
trovisores exteriores eléc-
tricos térmicos con inter-
mitentes led inseridos,
lamias de aliaxe de 17
polgadas, faros antinéboa
dianteiros, 6 airbags, do-
bre saida de escape cro-
mada, alarma antirroubo,

Alén dis-
to, o Korando Premium
posue multitude de siste-
mas de seguridade de se-
rie como: ABS+EBD, ESP
(Programa Electrénico de
Estabilidade), ARP (Siste-
ma Activo Antienvorque),
BAS (Sistema de Asisten-
cia a Freada), HSA (Axuda

luces diurnas...

de Arrinque en Penden-
tes), etc.

O acabado Limited en-
gade, amais: lamias de 18
polgadas, climatizador,
rais no teito, asentos de
coiro con calefaccion (moi
utiles no inverno), axuda
ao aparcamento e retrovi-
sores abatibles.

HIJOS DE CV. OTERO, S.A.

. Vespa GTS Super y XEVO

las mejores opciones para tu movilidad

¢/ Gomez Ulla

Santiago de Compostela
Tfno.: 981 561 740
981562 001

D|STR|BU|DOR

(con promocién incluida):

Korando D20T Premium 4x2 22.900 €
Korando D20T Limited 4x2 24.900 €
Korando D20T Premium 4x4 25.400€
Korando D20T Limited 4x4 27.400 €
Korando D20T Limited Aut. 4X4  29.400 €

» Aspecto

» Novo motor

» Excelente relacion calida-
de/prezo/equipamento

» Consumos razoables

OFICIAL

Fax: 981 588 070




A Formula 1£™
SEN REPARO NINGUN
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A 800 metros da meta

2 O O 8 Felipe Massa era campion do mundo 38’907 segundos an-
tes de Lewis Hamilton atravesar a ultima meta. As publi-

cacions do gremio deron conta da ocasion tirada por BMW, da conducion
extrema do novo idolo britanico e do regulamento rachador do 2009, men-
tres a cronica social aireaba o “affaire Mosley”.

A gran montaxe do espectaculo deixou escapar a apa-
tica cita de Indianapolis en troques de circuitos sen tradi-
cion ningunha pero con abondo carto fresco: Valencia e Sin-
gapur. Tratdbase de trazados urbanos non permanentes que
comprometian os estandares de seguridade que tantos anos
e vidas custou atinguir. Pero como o sentido de todo o que
rodea a formula 1 é buscar os limites, Ecclestone non parou
ata que chantou a sua caravana no agosto mediterraneo e na
noite hipnotizante do maior centro financeiro e comercial do
Extremo oriente.

A F1 saltou as péaxinas de informacion xeral. Jean-Ma-
rie Balestre, home forte da formula 1 nos anos oitenta, pa-
sou 4 historia 6s 86 anos. Bernie Ecclestone e Ron Dennis
descasaronse das suas respectivas, Slavica ¢ Lisa. E Flavio
Briatore cacu na rede. O galopin ¢ eterno galan de 58 anos
emparentou con Elisabetta Gregoraci, miss Italia como non
podia se doutra maneira. Asi e todo, no mundo impactaron
mais unhas fotografias extraidas dun video in fraganti de
Max Mosley. O ergueito e impertérrito presidente da FIA
aparecia no medio dunha orxia sadomasoquista ambientada
en escenas nazis.

Agardabanse solucions
técnicas pouco innovado-
ras, tendo en conta o lixei-
ros retoques no regulamen-
to. Ainda encima, a caixa
electronica ECU veu su-
marse 6 monopolio dos
pneumaticos como casti-

go a diversidade. O depar-
tamento de compofientes
electronicos de McLaren
fornece desde entéon unha
Electronic  Control Unit
idéntica para todos os mo-
noprazas, onde se procesan
sistemas como a xestioén do

motor, o cambio, o diferen-
cial, o sistema de radioco-
municacion etc. Certo inte-
rese espertabao a abolicion
do control de traccion, o
que por loxica penalizaria
as electronicas fortemente
evolucionadas dos grandes
equipos e en consecuencia
revelaria o tento dos pilo-
tos mellor dotados tecnica-
mente.

Para establecer dife-
rencias, pouco mais que-
daba que a parcela aerodi-
ndmica. Os departamentos
de desefio combateron as
limitaciéns de creativida-
de con mais mal gusto que
eficacia. O crédito dos es-
tudios de Woking trans-
mitiu os seus criterios

aerodinamicos 4 compe-
tencia baixo forma de ale-
ron ponte. Desde Red Bull,
Adrian Newey puxo de
moda o campo6 con forma
da aleta de tiburon, émulo
do Ferrari 312 B2 do ano
1972. O Honda ecoloxis-
ta de Ross Brawn obrigou
o resto a probar o rende-
mento das orelleiras dum-
bo. Ferrari combateu o
aire con tapacubos noxen-
tos, impropios dun Ferrari.
Pero a man de todo foise-
lle a BMW, plantexando un
F1.08 tuneado ata tal ex-
tremo que raro era o dia en
que non lle plantaran mi-
nialer6ns, vultos, winglets,
cornos, boomerangs e toda
caste de champifions.




BMW non ten
previsto ganar

Interlagos esperou por Ha-
milton e Massa, 94 - 87. Para
mais intriga, os chuvascos pri-
maverais de San Paulo relega-
ron o McLaren a posicions que
lle arrebataban o titulo. Felipe
cumpriu cos compatriotas ven-
cendo a carreira e saboreando o
campionato mentres o outro pe-
lexaba contra Vettel e Glock para
situarse malamente en quinta po-
sicion a menos de un quilometro
do final.

Canadd supuxo unha in-
flexién no campionato. Tras sete
probas disputadas, Hamilton 38,
Massa 38 e Réikkonen 35 man-

tiflan o pulso & conta de vitorias e
abandonos a partes iguais. Mon-
treal destapou a Robert Kubica
da camuflaxe a que estaba some-
tido nunha BMW calculada para
non ganar no 2008. Mario Theis-
sen: “Queriamos sumar puntos
a primeira temporada, facer un
podio na segunda, ganar a nosa
primeira carreira na terceira e loi-
tar polo campionato mundial no
2009”. O polaco venceu no mes-
mo circuito do que saira vivo de
milagre un ano antes, e situouse
de primeiro na tdboa con 42 pun-
tos, e subindo. Pero o cuadricu-
larismo aleméan condenou 6 po-
bre de Robert: “Cando eu era o
lider do campionato axudaron a
Heidfeld para compensar o seu
déficit en lugar de concentraren-

Lewis Hamilton é un sim-
bolo. Representa a unha especie
de pobo. Nin Lewis nin o seu
pai Anthony o calcularon asi,
pero cadroulle. Igual ca Tiger
Woods, filtrouse nun deporte
elitista, secularmente territorio
de brancos, sen pedir perdon nin
baixar a cabeza. Abondalle co
talento que leva dentro da pel.

En sintonia con outros de-
portistas destes tempos, o pe-
queno Lewis ameceulle 6 titulo
de campion do mundo o récord
de xuventude. O picaro xa lle
medraba o bigote, pero o pro-
teccionismo de mama Dennis
e papa Anthony cangoulle unha
imaxe de neno consentido. O
mellor do produto Hamilton
¢ un talento descomunal para

correr nos coches, pero mata-
no algo as formas. Dentro do
coche compite con tanto xenio
que en ocasions roza compor-
tamentos pouco éticos. Sendo
compaiieiro de Fernando Alon-
SO no seu primeiro ano na F1,
sacou a lingua a pacer en Mo6-
naco-07 e acabouna de rema-
tar na Q3 de Hungria-07, sobre
tratos de favor do daquela bi-
campion. Por non medirse 1é-
vanlle caido sancions anti-fair
play por un tubo e vai camiilo
de converterse en sospeitoso
habitual.

O condenado ¢ rapido que
o come o demo. Sobreviviu 6
inferno de Silverstone choven-
do mentres Massa daba cla-
ses de ballet. En Hockenheim

Barack Hamilton
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se en min. En Italia hai un refran
que di que as cousas chéganlle
a quen as espera”. O comico de
Montreal produciuse na embes-
tida de Lewis a Kimi no semafo-
ro dos boxes.

A segunda xeira do mun-
dial deu bastante de si. Ainda
que non repercutira no campio-
nato, reivindicaronse por un dia
Barrichello, Kovalainen, Vet-
tel e Alonso. Rubens Barriche-
llo remontou en Silverstone do
16° 6 3° maxistralmente ‘con-
ducido’ desde o muro por Ross
Brawn. Heikki Kovalainen des-
virgouse en Hungaroring por
rotura de motor no ultimo mo-
mento do Ferrari de Massa. Se-
bastian Vettel petou na mesa en
Monza cun humilde Toro Rosso,

antigo Minardi e segunda marca
de Red Bull, aproveitandose do
factor auga e de que os talentos
se anuncian de lonxe. Fernando
Alonso impuxo o seu Renault
en Singapur e Suzuka. O R28
empezaba a furrular e o asturia-
no aproveitou unha casualidade
moi casual na noite singapuresa
para volver saborear o champaria
co himno de fondo. Nesa mesma
corrida o desgraciado de Felipe
Massa sae de recargar coa man-
gueira enganchada, para esper-
pento de Ferrari, e bota a perder
unha carreira que tifia no peto.
Pasado o tempo, saltou 4 luz o
escandalo armado entre Briato-
re, Symonds e Piquet en favor de
Alonso, pero a Massa non lle va-
leu de nada reclamar.

Lewis forza 6 maximo para re-
solver un inoportuno safety-car.
As tres ultimas voltas de Spa-
Francorchamps man a man
contra Kimi Réiikkoénen queda-
ron gravadas na memoria como
documento para a posteridade,
a altura do Dijon-79 entre Vi-
lleneuve e Arnoux. En Mon-
za destapouse o kamikaze que
leva dentro cunha actuacion
soberbia con 9 adiantamentos
propios de youtube e instinto
para endereitar chicanes en piso
mollado. En Interlagos puido
menos a conducion, pero puxo
ganas de ganar ata o ultimo sus-
piro, e salvouno de perder o
campionato contra Felipe Mas-
sa. O seu primeiro titulo mun-
dial sachouno ben sachado.

Non vai de nada. Lewis
¢ asi el. Pero representa eco-
loxia, dereitos civis, igualdade
de oportunidades, imaxe en pu-
blico, produto de mercado. No

seu € un obama.
destapouse

6 6 o kamikaze

que leva dentro cunha
actuacion soberbia

En Monza

con 9 adiantamentos
propios de youtube e
instinto para enderei-
tar chicanes en piso
mollado

[ [ PILOTO mmmmmmmmmmmmm

1 Lewis Hamilton 0P 4 0 -P - 10 10P 4P 8 6 -P 10P 4 98
2 Felipe Massa - -P 10 8 10P 6P 4 10 - 6 - 10P 10 3 -p 2 8 10P 97
3 Kimi Raikkonen 1 10 8 10P 6 - - 8P 5 3 6 - - - - 6 6 6 75
4 Robert Kubica - 8 6P 5 5 8 10 4 - 2 1 6 3 6 - 8 3 - 75
5 Fernando Alonso 5 1 - - 3 - - 1 3 - 5 - 5 5 0 10 5 8 61

[ | CONSTRUTOR | MODELO | MOTOR | PILOTOS |  PATROCINADOR

1 Scuderia Ferrari F2008 Ferrari Raikkonen / Massa Shell
2 Mclaren Mercedes MP4/23 Mercedes Hamilton / Kovalainen Vodafone
3 BMW Sauber F1.08 BMW Kubica / Heidfeld Petronas
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[2009 ] O difusor dobre puxo patas arriba o mercado de valores.

Ferrari e McLaren tardaron medio ano en recobrar o seu
estatus ante o potencial inverosimil dun equipo refundado dos restroballos
de Honda e os reactivados Button e Barrichello. Reivindicaron o factor
coche os cerebros de Ross Brawn e Adrian Newey.

“E incomprensible que os enxefieiros de equipos que son
campions do mundo como Ferrari, McLaren ou Renault se
equivocaran ¢ tomaran un camifio oposto 6 do regulamento.
Non me entra na cabeza”, acusou Flavio Briatore. Nun arredn,
Jenson Button suma 61 de 65 posibles nas sete primeiras co-
rridas, explicable tecnicamente por levar montado nos baixos
do Brawn-Mercedes BGP 001 un difusor de dobre efecto. Va-
Iéndose deste enxefioso mecanismo, Ross Brawn anulou dunha
brochada as forzas dos seus adversarios sen necesidade de ape-
lar case 6 seu forte, que ¢ a estratexia. O inglés de Frome rema-
tou o traballifio facendo un carreirdn en Interlagos.

As sorprendentes prestacions estaban agachadas debaixo
da estética dragster dos novos monoprazas, consecuencia do
paquete de medidas normativas a prol de igualar a compe-
tencia, conter o gasto e favorecer os adiantamentos na pis-
ta. A simple vista recuperouse o pneumatico liso e as carro-
cerias experimentaron unha fonda transformacién, desde o
perfil liberado de apéndices aerodindmicos nos pontons e
capé ata parametros insoélitos na altura e lonxitude de am-
bolos dous alerdns.

De eiruga Honda a bolboreta Brawn

Brawn GP non era nin-
guén. Sumados os resultados
cativos 6 clima de depresion
econdémica mundial, en dec-
embro Honda Racing dése de
baixa deixando os traballado-
res a velas vir, incluidos os pi-
lotos titulares Jenson Button
e Rubens Barrichello. Ross
Brawn aforrara tempo e recur-
sos no proxecto RA108 4 es-
pera de armar un coche desde
cero conforme as novidosas
pautas do regulamento técni-
co 20009.

Brawn GP non seria nin-

guén, pero Brawn, Ross
Brawn, era un fenomeno con
14 campionatos 6 lombo entre
Benetton 1994-1995 e Ferra-
ri 1999-2004. En Honda ain-
da deben estar maldicindo a
hora. Porque daquelas cinzas,
Brawn tratou con Bernie para
salvar o equipo, recontratou
parte do plantel de Brackley e
sacou do paro a Button e Barri-
chello. Ainda lle fixo as beiras
6 indeciso Fernando Alonso:
“Se por nosoutros €, espera-
mos por el ata o xoves pola
tarde en Melbourne”. Lonxe

de Jean Todt e Rory Byrne,
o0 estratega de Brawn puxo o
seu selo persoal no branquifio
BGP 001. O mesmo motor no
McLaren, Mercedes-Benz FO
108W, era outro no seu chasis.

O Brawn de dobre difusor
seria un milagre se non fora
que a F1 vive deso: do Cooper
motor traseiro, do Lotus mo-
nocasco, do Renault turbo, do
Lotus efecto-solo, do McLa-
ren de carbono etcétera, in-
dependentemente dos pilotos.
Por eso se discutiu a impor-
tancia do campion Button e
de Barrichello, terceiro. O bo
de Rubens estaba afeito a ter
que roer, ¢ ainda que acusou
a Ross de verter para Button,
sufriu coma un sefior a de-

rradeira oportunidade da sua
vida. E Jenson, que en xanei-
ro non apostaba por si un euro
miserable, acepta unha revi-
sién & baixa do contrato coa
condicion de non pensar e fa-
cerlle caso a Brawn cos ollos
cerrados. Aquel neno guapo
convertido en medio vetera-
no fora desairado polos seus
compatriotas ante o engado
irrestible dun chavalin negrito
non moi simpatico. Co seu ta-
lentifio e con suma elegancia,
Jenson reivindicou tempera-
mento e capacidade para com-
petir con todo controlado, e
incluso sacou o xenio para re-
machar o campionato en Inter-
lagos conxugando tento e de-
terminacion.




Por culpa do
difusor

De volta dun 2007 sabdatico, Ross
Brawn saiu designado como delega-
do técnico dos equipos, xa que na de-
bilitada Honda Racing non espertaba
maior receo. Desde ese lugar de pri-
vilexio mantivose 6 corrente dos de-
safios cientificos que a enxeiieria lle
formulaba & comision técnica da FIA.
O caso ¢ que a parte de Brawn, tamén
Williams e Toyota deron cun furadi-
fio do regulamento técnico na area do
difusor. A eficacia do enxefio inverteu
o escalaféon de tal maneira que a me-
tade de ano o equipo Brawn apafiara
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105 puntos, fronte 6s 74 de Red Bull,
26 de Ferrari, 13 de McLaren, 11 de
Renault.

O trebello consiste nunha regafa
por encima do difusor principal que
abre paso a corrente de aire que circu-
la polos baixos. A capa dobre, efecto
dobre. De por si, o traballo aerodina-
mico do difusor ou extractor de aire
traducese en cargar o coche sen os
inconvenientes dos alerdns, ou sexa
mantendo a velocidade e librandose
das turbulencias.

Se non chega a ser polo difusor,
serian igual de decadentes o terminal
BMW e a ‘maquina colleitadora’ de
Renault. Ferrari e McLaren libraron-

se da criba pola capacidade de recu-
peracion. Demasiado tarde para dar-
lles andado a duas obras de autor: o
Brawn de Ross Brawn e o Red Bull
de Adrian Newey. Non foi cousa de
superordenadores trazar sobre o BGP
001 formas novas nas bocas de ven-
tilacion, formato compacto, reparto
estable de pesos, morro baixo e sen
sistema de recuperacion de enerxia
cinética (KERS). Sen difusor dobre
nin recuperador de enerxia, Newey
relegou os presupostos supermillona-
rios cun simple RB5 debuxado 4 man
con suspension traseira pullrod, mo-
rro elevado, aleta de tiburdn e sopor-
tes-deriva no alerdn traseiro.

Regras do carallo

Max Rufus Mosley des-
variou. Dezaseis anos 06
cargo de presidente da Fe-
deracion Internacional do
Automobil concluiron de
mala maneira, xusto a partir
duns videos nunha orxia sa-
domasoquista nazi filtrados
a prensa. Aquel tempero e
boas palabras trocouse nun-
ha sucesion de arroutadas e
insultos con consecuencias
negativas en todo cando go-
bernaba. O primeiro en su-
frilo foi a credibilidade da
formula 1. O comportamen-
to resentido de Mosley, es-
pecialmente provocador
con Flavio Briatore (“Fla-
vio recordoume a Saddam

tigar a xente, tanto na vida
publica coma na privada”),
respondeu outra vaca no
millo: o titiriteiro Ecclesto-
ne con frases eloxiosas so-
bre Hitler.

Ese contexto afectou a

neutralidade nos oOrganos
da xustiza. Deu a sensacion
de que o tribunal de apela-
cion, inducido con dema-
siado descaro pola corren-
te presidencialista, terciou
con parcialidade en asun-
tos como o amortecedor de
inercias ou co difusor do-
bre. Nos ultimos tempos xa
se viflan producindo a pé de
pista arbitraxes 6 vaicheboa,
como a penalizacion a Alon-

a Massa en Monza-06, per-
mitiren que un guindastre
devolvese a Hamilton 6 as-
falto en Nurburgring-07, en-
tremeterse na xerarquia de
pilotos McLaren en Hunga-
roring-07 etcétera. Sancio-
nar con perder equis posi-
cioéns na formacion de saida
ou aprazar a deliberacion so-
bre un lance da carreira ata o
final dependendo dos casos,
transmitiron a impresion de
que a legalidade imperaba
“asegin”.

A ambigiiidade regula-
mentaria predispuxo o afec-
cionado a renegar da formu-
la 1: se por un lado esixia os
estandares de seguridade,
por outro inauguraba circui-
tos urbanos e nocturnos; se

ba as carabillas 6s equipos
para conteren o gasto, por
outra banda implantaba o
desenvolvemento do siste-
ma de recuperacion de ener-
xia; habendo por lei tantos
chasis como construtores,
monopolizase os pneumati-
cos maila unidade de con-
trol electronico e conxéla-
se os motores. Lexislar a
arroutadas sobre as normas
que rexen a configuracion
técnica dos coches e sobre
o desenvolvemento das ca-
rreiras descentra os equipos
e despista os afeccionados.
Vai sendo hora de baixar
da burra 6s responsables de
converter o dereito humano
da Formula 1 nun universo
elitista, enrevesado, ambi-

Hussein” - “Max adora cas- so por prexudicar coa estela por unha banda lles aperta- guo e enigmatico.

l-im-mmmmmmmmmmmmmm

1 Jenson Button 10P 5P 6 10 10P 10P 10 3 4 2 2 - 4 1 4 6 95
2 Sebastian Vettel - - 1op 8 5 - 6P 10P 8 - - 6 1 5 10P 5 10 84
3 R.Barrichello 8 2 5 4 8 8 - 6 3 - 10 2 10 3 2 1P 5 77
4 Mark Webber - 15 8 - 6 4 8 8 10P 6 - - - - - 10 8 695
5 Lewis Hamilton DSQ 1 3 5 - - - - - 10 8P - -P 10P 6 6 -P 49

[ | CONSTRUTOR | MODELO | MOTOR | PILOTOS |  PATROCINADOR

1 Brawn GP Formula 1Team BGPOO1 Mercedes Button / Barrichello Virgin
2 RedBull Racing RB5 Renault Webber / Vettel Red Bull
3 Vodafone McLaren Mercedes MP4/24 Mercedes Hamilton / Kovalainen Vodafone
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Leccions de ética

20 1 O Button, Alonso e Schumacher aparcaron o pasado e es-
trearon mono. Hamilton e Vettel, pilotos A de McLaren e

Red Bull, subian o valor das accidons. Na guerra das milésimas non falta-
ron artiluxios como escapes sopradores e o orixinal F-duct. Sorprenden-
temente o sentido ético puido determinar outro final.

Durante os ensaios inver-
nais McLaren e Red Bull tras-
ladaron as pistas de probas os
experimentos do laboratorio.
Os MP4/25 parafinados mon-
taban un estrafio orificio no
frontal, aparentemente de ven-
tilacion, € antenas sensoras no

O candidato oficial da FIA, Jean Todt, tomou o relevo de
Max Mosley, enzoufado en turbulencias persoais que desmere-
ceron a sua xestion. O francés ex-Ferrari asumiu compromisos
ineludibles de Max, como abrir o espectro a tres equipos no-
vos (Lotus, Virgin e Hispania) e, 6 mesmo tempo que calmaba
o ambiente de tension, foi introducindo o seu estilo a través de
medidas no sistema de puntuacion e designando a antigos pilo-
tos como comisarios deportivos.

A formula 1 € outra coas transformacions de BMW en Sau-
ber ¢ de Brawn GP en Mercedes GP. Retorna Michael Schu-
macher, Ron Dennis apartase, a Flavio Briatore apartano, Kimi
Réikkonen marcha para os rallyes, Senna reencarnase no sobri-
no e Fernando Alonso acaba en Ferrari.

A escape libre

aleron traseiro. Os RB6, dis-
cretamente motorizados por
Renault, disimulaban as sai-
das de escape, segundo descu-
briu alglin fotografo cusioso e
entendido, con adhesivos para
desviar a atencién dos esca-
pes verdadeiros, localizados na

parte inferior e orientados ¢ di-
fusor.

Adrian Newey discorreu
unha maneira de entrullar, no
difusor de dobre capa, aire ex-
tra con fins aerodinamicos pro-
cedente dos gases do motor
emitidos polos escapes. Como
consecuencia dos milagrosos
escapes, a carga acrodinamica
perdida nas curvas 6 levantar o
pé do acelerador, recuperabase
paradoxalmente coa expulsion
soprada dos gases de combus-
tion, por efecto dunha xestion
electronica do motor que emi-
tia fluxo de aire incluso en fase
de retencion.

Tan orixinal como com-
plexo de utilizar resultou ser
o invento dos aerodinamicos
de Martin Witmarsh. Oculto
baixo as formas do capd ‘aleta
de tibur6n’, operaba un meca-
nismo que conducia aire entu-
bado desde unha simple toma
de aire frontal ata o alerdn tra-
seiro. O principio fisico do de-
nominado F-duct baseabase en

abrirlle 6 aire, por accion do pi-
loto desde o habitaculo, para
sair a través dun respiro entre
as planchas do alerén e ganar
velocidade punta & conta de
provocar perda de carga acro-
dindmica.

Se os escapes sopradores
do Red Bull era de proveito nas
curvas debido ¢ suplemento de
carga, o conduto-F do McLaren
daba de si nas rectas polo défi-
cit de apoio aerodinamico. Asi,
mentres que os coches azuis
arrasaban en Montmeld, Mo-
naco, Hungaroring e Suzuka,
os grises eran os amos das lifias
rectas de Shanghai, Montreal e
Monza. E Ferrari, de onde sa-
cou cinco vitorias? De fusilar a
tecnoloxia de Milton Keynes e
Woking e perfeccionala no me-
nor tempo posible. O polivalen-
te F10 adoecia de creatividade
pero menedbase ben en terreos
anti-Red Bull e anti-McLaren,
e baseou a competitividade en
evolucionar un chasis demasia-
do pouco atrevido.
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A chispa intelectual de Ross Brawn vifia
de revolver o estatus de escuderias mailo ran-
king de campions previstos. O asoballe dos
Brawn GP con difusor de doble capa en mans
de Jenson Button disparou as accions tanto
do equipo, que tentou a Mercedes para com-
prar o éxito, coma do piloto, que emigrou
para McLaren “mal aconsellado e deixdndo-
se levar pola ostentosa sede de McLaren”, en
palabras de Brawn. Na nova estrutura Mer-
cedes GP encaixaralles por imaxe e alemani-
dade Nico Rosberg, pero houbo que improvi-
sar unha peza para cubrir o baleiro de Jenson.
Quen daria o perfil de aleman, con madeira de
campion, amigo de Ross Brawn e que deixara
unha débeda que pagar coa marca de Stuttgart

0 elixido

Liortas dentro do mesmo equipo xa se
vian vir. Michael, 6s dous dias de chegar,
vaille chorando a Ross Brawn con que o seu
nimero preferido € o 3, o de Rosberg. Detras
daquela perrencha impofiase na guerra po-
los tratos de favor. O neno bonito houbo que
aumentarlle a distancia entre eixes do Merce-
des W01, pero ainda asi non lle viu o pelo 6
nimero 4, dezaseis anos mais novo.

A McLaren presentéuselle o dilema en
Istanbul. Hamilton herda a cabeza de carrei-
ra regalada polos dous Red Bull, pero cando
se da conta pasalle o seu compaiieiro Jenson
Button. Lewis tarda unha curva en reaccio-
nar e recuperar a posicion coma un tolo. Des-
de a radio recoméndanlle a Button “non gas-
tar moita gasolina para chegar 6 final”, o cal
soa a mensaxe en clave.

Ferrari é més que un club. Ou quen igno-
ra que en Ferrari se corre para o equipo? Asi e
todo hai formas de facelo, e parece mentira que
os ingleses lles deran clase 6s italianos, porque
todo o mundo oiu a radio de Massa en Hock-
enheim “Fernando vén andando mais ca ti. En-

desde os tempos do Mercedes Junior Team?

Jenson d4 imaxe para ser carne de pasare-
la, pero marchou para Woking buscando algo
mais que glamour. Meteuse na boca do lobo
para medirse a un Hamilton con todos os de-
reitos adquiridos, pero ou era un inconscien-
te ou queria demostrar coma un valente que o
titulo non fora tan regalado. Lewis non puxo
mala cara, confiado na sua arte e en atinguir
madurez profesional liberado dos consellos
paternalistas de Anthony Hamilton e de Ron
Dennis.

De Red Bull cabia esperar o que crease o
xenio de Adrian Newey. Sebastian Vettel era a
primeira carta ¢ Mark Webber o sexto home,
que poilia a experiencia, o tento coa maquina
¢ o escuro labor de equipo. Todos tiflan enfila-
dos 6s italianos. E agora mais, porque se con-

tendes o que che digo?”. Desde ese dia Ferrari
estableceu xerarquia do equipo de iure.

Os fantasmas aparecéronlle a Red Bull
no GP de Turquia. Ferrari ¢ McLaren tifian
unha tradicion, un estilo, pero os austriacos
nunca leiraran cunha situacion asi de com-
prometida. De principio, Sebastian Vettel
era o elixido, pero unha cadea de vicisitudes
cadraron cun inesperado Mark Webber que
levaba camifio de empalmar a terceira vito-
ria en Istanbul. Sebastian, o neno, atacou a
Mark, o home, e de resultan sairon tocados
os dous. O australiano renqueando ¢ o ale-
man tomando por tolo 6 seu propio compa-
fieiro. Helmut Marko, antigo piloto e asesor
do gran capo Dieter Mateschitz, consolou a
Sebastian, o seu ollifio dereito, e defendeuno
en publico comprometendo a que Christian
Horner, director do equipo, dese unha ver-
sion oficial contradictoria con toda a opinion
publica, en defensa de Webber. Desde enton
sucedéronse episodios encontrados, sen que
a direccion de Red Bull se desdixese e o que
¢ mais, elevando a codigo de conduta a li-
bertade plena para os dous pilotos ata o final,
por mais que lles custase titulos. Foi gracioso

6 6 Sebastian Vettel era a pri-
meira carta e Mark Webber

o sextohome

sumaba unha relacion cantada desde a marcha
de Jean Todt. Non se sabe se perdia mais o cu
Stefano Domenicali por Fernando Alonso, ou
medio Espafia por ver o asturiano vestido de
rosso. Tras dous anos de penitencia en Renault
como resultado do paso frustrante por McLa-
ren, o bicampion péusase en Maranello, coa
vontade rexa que o caracteriza, cunha perso-
nalidade empatica co sentir italiano ¢ segu-
ramente cunha clausula anti-Massa polo que
puidera pasar. Piquet, Mansell, Prost e Senna
eran catro. Estes son cinco, polo menos.

Webber cando en Silverstone cruza a meta de
primeiro aclamando “non esta mal para ser
segundo piloto”.

Lewis Hamilton altérnase con Mark We-
bber no liderato, facendo valer os poderes
das stias maquinas en funcién do terreo. Des-
de Monza, pista propicia para McLaren polas
stias interminables rectas, o britanico perde
fol en favor dun convidado temible vestido
de encarnado. Chegou a hora de enfrontarse
6s todoporosos coches azuis cun Ferrari. Tan
cerca o tivo que na ultima carreira, en Abu
Dhabi, un safety-car trocou o curso da carrei-
ra e puxo a un F10 xusto de prestacions no
seu sitio. Non abondaba coas mans de Alon-
0, cumpria manexar estratexias non conser-
vadoras para estar arriba.

Coa vitoria total de Red Bull, ganou unha
maneira nova de ver as cousas, cos seus for-
malismos, co seu catecismo. O seu elixido
non era calquera, era dos deles, do perfil fisi-
co e psicoldxico das campafias que anuncian
Red Bull no mundo enteiro para un publico
novo, intrépido e botado para diante. Gana a
formula 1 e o prestixio de quen cubra a apos-
ta para ganarlle a un galo mais.

l-m_mnmmmmmmmmmmmmmmmmm

1 SebastianVettel ~ 12P -P 25 - 12 25P 6P 15P 15P - 12 25P 25 25P 256
2 FermandoAlonso 25 12 - 12 18 8 4 15 4 - 25 18 - 5P 25 P 15 25 15 6 252
3 Mark Webber 4 2 18P 4 25P 25P 15P 10 - 25 8 25 18P 8 15 18 - 18 4 242
4 Lewis Hamilton 15 8 8 18 - 0 25 25Pp 18 18 12 - 25 - - 0 18 12 18 240
5 Jenson Button 6 25 4 25 10 - 18 18 15 12 10 4 - 18 12 - 0 15 214
[ | CONSTRUTOR | MODELO | MOTOR | PIOTOS |  PATROCINADOR |
1 Red Bull Racing RB6 Renault Webber / Vettel Red Bull
2 Vodafone McLaren Mercedes MP4/25 Mercedes Hamilton / Button Vodafone
3 Scuderia Ferrari Marlboro F10 Ferrari Massa / Alonso Santander
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sionario Brea Auto-
Mocién puxo ao
noso dispor.

Probamos unha das unidades do
novo familiar da marca Skoda, o
Superb Combi, que o conce-

Cun motor turbodié-
sel de 170 cabalos
e traccion as catro
rodas, este Superb
Combi é quen de
mover con soltura
unha carrozaria de

4,84 metros de lon-

go e 1,82 de ancho.

As suas dimensions
exteriores son case

calcadas 4as da berli-
na da que deriva.

m LUISPENIDO | Texto
m L. PENIDO/SPRINT MOTOR | Fotos

Como xa apreciamos na
version “non Combi’, no inte-
rior combinase o clasicismo
coa ergonomia cun resulta-
do practico e uns acabados
de calidade e sufridos para un
trato cotian. A localizacién de
tédolos mandos é moi intuiti-
va, algo ben salientable nun-
ha categoria de vehiculos cun
equipamento tan extenso.

A dinamica deste vehiculo
é moi semellante 4 version an-
terior (xa probada por SPRINT
MOTOR), cunha afouteza ex-
traordinaria en estrada e unha
grande calidade de rodadura.
A traccion total é “intelixen-
te” tan sé se conecta cando
detecta perdas de traccion,
polo que minimiza consumos
e permite un comportamento
semellante a un traccion dian-
teira convencional.

Espazo

Abofé, prima a comodida-
de de marcha sobre a firmeza,
pero non abanea mais da con-
ta a ritmo alegre en tramos de
curvas. Inscribese de maneira
doada nas curvas malia as stias
medidas e ao seu peso. Amais

Cun motor de 170 cv
e traccion as catro
rodas, este modelo

é quen de mover con
soltura unha carro-

zaria de 4,84 metros

de longo

A
disto, poste unhas reaccions
sans e intuitivas. COmpre en-
gadir que o chasis é tan bo que
permitiria perfectamente un
50% madis de potencia sen ver
comprometidas as suas reac-
Cions... vai realmente sobrado.

DESGUACE ECOLOXICO

TRATAMIENTO MEDIOAMBIENTAL DE
www.irameve.com

Via La Cierva, 90. Pol. Ind. del Tambre
15890 Sanliago de Compostela - A Corufia |
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Equipamento

No referente ao equipa-
mento, deberemos elixir en-
tre tres acabados: Confort,
Ambition ou Elegance. Mes-
mo a versidn mais basica vén
abondo completa, podendo
personalizar os elementos do
equipo até limites abraiantes.
Sublifar que a unidade pro-
bada equipaba o asistente
de aparcamento Park Asisst,
dispositivo que localiza posi-
bles espazos de aparcamen-
to (descartando os que son
insuficientes), e movendo de
maneira automatica o volan-
te a un e outro lado, o con-
dutor s6 ten que introducir
a marcha adiante ou atras
seguindo as instrucions que
nos da o coche. Até hai ben

pouco isto seria “ciencia fic-
cién”. Para os incrédulos pre-
cisamos que: en distintas si-
tuaciéns ao longo da proba,
o sistema funcionou e nunca
conseguimos enganalo.

Se tiveramos que con-
figurar un Skoda Superb
Combi, tratariamos de in-
cluir a deliciosa caixa de
cambios DSG pola comodi-
dade e eficacia que repor-
ta ainda que, polo de ago-
ra, non esta disponible coa
traccién integral e a meca-
nica de 170 cabalos.

A verdadeira virtude
deste modeloresideno seu
prezo, xa que dende pouco
mais de 22.000 euros po-
deremos ter no garaxe un

co-
che a al-

tura de outros
moitisimo mais
custosos.  Sen
dubida é unha
opcién moi inte-
lixente.

A version
Combi deste mo-
delo conserva a
sua maior pro-
piedade: unha re-
lacion  calidade-
prezo-prestacions
case insuperable.

Seguridade

En canto a segu
EuroNCAP amosan
cion (cinco estre

ficha tecnical

Motor: 2.0.TDI
Cilindrada: 1.968
Estrutura: 4 cilindros en ifia .
[nxeccion: electronica directa Common Rail
Potencia maxima en cv / rpm: 170/ 4.200
Par motor en Nm CEE / rpm: 350/1.750 - 2.500
Traccion: 4x4
Caixa de velocidades: manual
Nimero de velocidades: 6
Freos dianteiros / traseiros:
Lonxitude total: 4.838 mm
Namero de prazas: 5
Volume maleteiro (litros): 633
Combustible: gasoleo .
Capacidade do depésito: 60 itros

discos ventilados / discos




idade, as probas desenvolvidas pola
ara este modelo a maxima puntua-
as), resultado do gran esforzo levado
bla marca. Neste senso, citamos como
0 0s nove airbags e faros bi-xenon con
tema de alumeado adaptable que

forman parte do novo Su-
perb.

Freada e comportamento

Asemade hai que sinalar que
non se descoloca en ningun in-
tre, ainda que freemos en curva, a
enerxia e seguridade que transmi-
te raian a grande altura. Mesmo se-
mella que pesa mais do real, xa que
1.670 quilos é unha cifra abondo
contida a dia de hoxe se atende-
mos: &s suas dimensions, & traccion
total e ao seu elevado equipamen-
to.

Con esta mecdanica, o Superb
Combi acelera de cero a cen qui-
[6metros hora en nove segundos;
pode consumir pouco mais de sete
litros por cada cen quildmetros
percorridos a un ritmo normal, nun
percorrido mixto por cidade, estra-
da e autoestrada. A nivel de emi-
sions, este modelo cumpre a nor-
mativa Euro 5.

Prezos

SuperCombi 1.4 TS/ (125 cv)
Confort: 24.520 euros

SuperCombi 3.6 V6 FSI (260 cv)
Exclusive DSG 4x4: 40.300 euros

Amda que
freemos

en curva,
aenerxia e sequridade que

transmite raian a grande altura
Il I N B . .

L

I A capacidade do maleteiro é impresionante
W

Como xa apreciamos
na version “non Combi”, no
interior combinase o clasi-
cismo coa ergonomia cun
resultado practico e uns
acabados de calidade e su-
fridos para un trato cotian.
A localizacién de tédolos
mandos é moi intuitiva,
algo ben salientable nun-
ha categoria de vehiculos
cun equipamento tan ex-
tenso.

A dindmica deste ve-
hiculo é moi semellante &

versién anterior (xa pro-
bada por SPRINT MOTOR),
cunha afouteza extraor-
dinaria en estrada e unha
grande calidade de roda-
dura. A traccién total é
“intelixente”, tan s se co-
necta cando detecta per-
das de traccién, polo que
minimiza consumos e per-
mite un comportamento
semellante a un traccion
dianteira convencional.
Abofé, prima a como-
didade de marcha sobre

" Interior e dinamismo

a firmeza, pero non aba-
nea mais da conta a ritmo
alegre en tramos de cur-
vas. Inscribese de manei-
ra doada nas curvas malia
as suias medidas e ao seu
peso. Amais disto, posue
unhas reacciéns sans e in-
tuitivas. Compre engadir
que o chasis é tan bo que
permitiria perfectamente
un 50% mais de potencia
sen ver comprometidas as
sUas reaccions... vai real-
mente sobrado.
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Lexus da co son
natural do bamb

Lexus, como marca de
luxo que &, vai sempre &
procura do perfecto. Desta
volta, a casa pertencente a
Toyota, vai na busca do son
perfecto. Para isto, achega
a posibilidade de configu-
rar ao Lexus CT 200h cun
sistema Premium Audio Pa-
nasonic de 6 ou 10 altofa-
lantes.

O peculiar da novida-
de non é o dispositivo en si
mesmo senén o material es-
collido, pois os altofalantes
en cuestion disporan de dia-

A santiaguesa Maria
del Carmen Toja Romero,
clienta habitual do casco
historico, é a ganhadora do
Dacia Sandero doado por
Dacia e Renault Caeiro e
que conformou o premio
estrela da campana de
Nadal 2010/11 da Asocia-
cion Compostela Monu-
mental.

Maria del Carmen, que
realizou as suas compras
de Nadal no establecemen-

Compostél'é Monumental
sorteou o Dacia Sandero
da campaiia de Nadal

fragmas de resina de carbén
de bambu, planta orixinaria
de Malaisia introducida en
Europa polos portugueses
no século XVI.

Lexus quixo apostar po-
las propiedades deste mate-
rial (tamén cofecido como
“"aceiro vexetal” grazas a sua
resistencia e flexibilidade)
pensando no maior nivel de
rendemento e no aspecto re-
ciclable do mesmo. Pois este
tipo de altofalantes, fabrica-
dos cun composto especifi-
co de fibra e resina de bam-

to comercial Diana Galos
Decoracion, ubicado na
Caldereria, recibia a noti-
cia por parte de José Ma-
nuel Bello, Presidente de
Compostela Monumental,
via telefénica, tralo sorteo
celebrado na Porta Faxei-
ra e no que competia con
mais de 370.000 papeletas.
A man inocente nesta oca-
sion foi a de Nava Castro,
Directora Xeral de Comer-
cio da Xunta de Galicia.

bu, tefien s6 unha espesura
de entre 0,2 e 0,3 mm, feito
que contrible a aumentar o
lixeiro de seu (nun 15% com-
parando co resto dos altofa-
lantes) reducindo asi o peso
total do vehiculo.

Asemade, hai que dicir
que os altofalantes de bam-
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bu que equipara o Lexus CT
200 h son un 20% mais tiran-
tes que os convencionais, fa-
vorecendo isto ao aumen-
to da velocidade de paso do
son, dando como resultado
un son mais natural e puro
que os altofalantes de resina
convencional.

O equipo oficial Skoda
participard cos seus dous
equipos, 0s actuais cam-
piéns, Juho Hanninen e
Mikko Markkula, e os aspi-
rantes, Jan Kopecky e Petr
Stary. O proxecto Fabia Su-
per 2000 de Skoda recibiu
unha resposta moi positi-
va por parte dos importa-
dores de Skoda en moitos
mercados. Como resulta-
do diso, no Rali Montecar-
lo veranse a algins nomes
importantes ao volante
dun Fabia Super 2000.

O Rali Monte Car-
lo iniciarase o
proximo 19

Skoda no Rali Montecarlo

neiro na zona préxima a Va-
lence, Francia, e finalizara
coas etapas especiais noc-
turnas nas montanas proxi-
mas a Montecarlo, a ma-
drugada do 22 de xaneiro.
Os pilotos enfrontaranse a
un total de 13 tramos es-
peciais (337 quilémetros
de competicién) e a madis
de 1.000 quildmetros de
secciéons de estrada cunha
meteoroloxia imprevisible,
como é habitual nesta épo-
cadoano.

(L oterocaritén
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Volkswagen Passat, 0 novo soiio americano

Volkswagen escolle es-
cenario para a estrea mun-
dial do novo Passat, a pri-
micia tifa lugar no Salén

2011 en Detroit (Michigan).
A nova entrega do Pas-
sat -fabricado en exclusiva
para América na factoria de

Internacional do Automoé-
bil de América do Nor-
te (NAIAS), levado a cabo
do 10 ao 23 de xaneiro de

Chattanooga (Tennessee)-
conxuga a técnica e o des-
eno alemdans coa bagaxe

conceptual de Volkswagen
of America.

Estamos perante o Pas-
sat mdis grande da histo-
ria, non s6 no que atinxe
ao seu tamano (4,87 me-
tros) sendn tamén ao luxo,
a comodidade e ao rende-

mento achegados. O de-
vandito modelo entra sen
dubidar no eido pertencen-
te & gama superior, a ver-
sién basica posue unha am-
pla variedade de motores a
elixir: un gasolina de 2,5 li-
tros, cinco cilindros e 170
cv; un aforrador Clean Dié-
sel TDI de 2,0 litros e 140 cv
ou un gasolina de 3,5 litros,
seis cilindros e 280 cv.

Volkswagen non esque-
ce a seguridade, para isto
dota ao Passat de diferen-
tes mecanismos de pro-
teccion como é o caso do
dispositivo de control da
presiéon das rodas, o siste-
ma de control de estabi-
lidade electronico ESP, o
ABS con asistente de freo, a
axuda de arrinque en pen-
dente (cambio manual),
seis airbags... e todo baixo
o acubillo dunha carrozaria
ben segura.

O Volkswagen Passat
comercializarase a partir
de mediados de agosto de
2011 cun prezo de arredor
de 20.000 délares america-
nos.

REVOLUTI

LA VERDADERA REVOLUCION
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CON EL NUEVO 500 TWINA I/ GANAMOS TODDS
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EL MOTOR DE GASOLINA MAS ECOLOGICO DEL MUNDO*
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Retorno e ocasion

Sordo e Meeke forman o tandem de Mini no seu retorno ao Mundial

0 ano 2005 supuxo unha
inflexion nas sua carrei-
ras. Ambolos dous loita-
ban polo mundial Junior,
un chanzo que permitia
metas maiores. Sordo
acadou catro triunfos
parciais e levouse o ti-
tulo. Meeke, que venceu
nun rali, tivo que conten-
tarse coa terceira praza
final, superado mesmo
polo seu compatriota Guy
Wilks.

Diferentes foron des-
pois as suas traxecto-
rias. O espafol pasou a
defender as cores de Ci-
troén no WRC, onde aca-
dou un total de 29 po-
dios, pasando a rentes
dunha vitoria que estivo

preto pero que non pui-
do chegar. O britanico
buscouse a vida noutros
eidos, como foi o Inter-
national Rally Challenge,
onde cun 207 S2000 da
filial inglesa de Peugeot
obtivo o titulo no ano
2009 e a terceira praza
no 2010.

Arestora Sordo e Mee-
ke unen os seus destinos
co WRC de Mini, co im-
portante apoio de BMW
detrds do proxecto. Dis-
poran dun coche que ta-
mén probaron Gronholm
o Markko Martin, cunha
preparacion  mecanica
que correrda da man de
Prodrive, co experimen-
tado e polémico David
Richards na direccién do
proxecto.

Agasallo de Reis para o cantabro Dani Sordo,
tamén para o seu navegante, o lucense Diego
Vallejo. No seran do pasado dia 5, Mini -marca do
grupo BMW- confirmaba de forma oficial a fichaxe
do piloto espanol, que desta maneira comeza
unha nova andaina no WRC, tras cinco anos baixo
as cores de Citroén.
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Sordo, que xa estivera a
experimentar co Mini WRC
nas pistas de terra e estradas
de asfalto da illa italiana de
Sardefna, asinou un contrato
para un total de seis carreiras
no 2011. Asemade, o de Can-
tabria fixo o recofecemen-
to de todos aqueles ralis que
puntuaban no 2012, pois nesa
tempada o Team Mini fara a
totalidade das probas existen-
tes no calendario de ralis a ni-
vel mundial.

Novo paso pois para o pi-
loto de Torrelavega, que bus-
cara coa firma bavara o seu
primeiro triunfo absoluto no
eido mundial, ainda que a ac-
tual tempada sera mais ben
de probas e posta a punto do
modelo Countryman na sUa
versién de carreiras, procu-
rando ser un rival incdmodo
para as marcas que loitaran
polo titulo: Citroén, co novo
DS3, e Ford, que aposta polo
cofnecido Fiesta, agora en
versién WRC.e polémico Da-
vid Richards na direccién do
proxecto.

60 -

0 pequeno Mini venceu tres veces en Monte Carlo

Na historia pasada das
carreiras -a actual come-
zarase a escribir en maio,
dende o rali de Sardefna-
o modelo Mini ten tamén
o seu sitio, enriquecido
por diversos éxitos. Crea-
do no ano 1959 o utilitario
de Morris non deixou pasar
moito tempo para incorpo-
rarse ao mundo da compe-
ticion. Asi, no rali dos ralis
-Monte Carlo- acadou tres
vitorias absolutas: a primei-
ra delas en 1964 da man de
Paddy Hopkirk, e dias mais
nos anos 65 e 67. Con todo,
tamén foi o epicentro dun-
ha descualificacion no ano
66, por considerar os mem-
bros do ACM que a cor dos
faros non era a regulamen-
taria, vencendo o Citroén

do finés Toivonen,
rexeitou o seu trofeo.

Nos anos 60 e 70, a ni-
vel galego, o Mini foi o co-
che ao que recorreron sen-
lleiros pilotos para iniciarse
no mundo da competicion,
tomando como exemplo o
caso do profesional Beny
Ferndndez. Emporiso, nos
ultimos anos diversos pilo-
tos portugueses, como: Gil-
berto Pinto, Joao Batista ou
Jodo Pires, pilotaron este
modelo para liderar moitas
veces o apartado de his-
téricos, sobre todo en su-
bidas de montafa. Outro
recurso das ultimas tempa-
das foi o sldlom, onde cer-
tos pilotos apostaron polo
Mini para a division mais
pequena, al.

que
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Zanini e Millares no Autosport da Pastoriza

Primeiros campions galegos de
Clasicas: Santiago Mosquera
(motos) e Felipe Viso (scooters)

Santiago Mosquera -Pena Motorista Monte
Pedroso (Santiago de Compostela)- impuxose no
primeiro Campionato galego de Clasicas ao gafar
as duias mangas da cuarta e derradeira proba no
circuito Go Kart de O Porrifio (Pontevedra).

Este campionato, creado este ano pola Fede-
racion Galega de Motociclismo, vén de converter-
se nun marabilloso xeito de recuperar o espirito
de competicion das marcas espaiiolas mais pun-
teiras do mundo: Ossa, Montesa e Bultaco.

Servindose dos seus sinxelos motores mo-
tocilindricos de dous tempos, os pilotos foron
quen de facer gozar aos seareiros nunhas fer-
mosas carreiras ao longo desta tempada.

Clasificacion final
do Campionato:
1°- Santiago Mosquera Paz (Bultaco)

2°- Adrian Hermida Ceal (Ossa)
3°- José L. Pifeiro del Rio

Club Vencedor:

Pefla Motorista Monte Pedroso (Santiago
de Compostela)

Interesante xornada de
formacion a que se prevé
para o vindeiro sabado 29
de xaneiro nas instalacions
do circuito da Pastoriza, na
comarca lucense da Terra
Cha.

Nun circuito de 1,2 qui-
I6metros, con rego incluido
para simular condiciéns ad-
versas de adherencia, os in-
teresados poderdn apren-
der de todo un “mago” do
volante: Antonio Zanini.
Deste xeito, o veterano pi-
loto cataldn (campidén de
Europa e Espana de ralis),
compartirda cos asisten-
tes toda a sua bagaxe aos
mandos dun clasico do ano
1974 como é o Ford Escort
MK 1 con 175 cv de poten-
cia.

Esta xornada -que con-
ta coa organizacién de Mi-
llares Autosport e da escola
de conducién PTC- deno-
minase Rallye Legend Expe-
rience e desenvolverase o
citado dia 29 entre as 9:00
e as 18:30 do seran. Os/
as que desexen participar
neste encontro poden aca-
dar mais informacién no
seguinte teléfono: 981 108
319, ou ben no enderezo
electréonico info@millares-
autosport.com

Presentadolojnovolkord|FiestalRSWRG201}1

No marco do salén de
competicion Autosport In-
ternational que se celebra

binacién de cores. Abu Dha-
bi, socio do equipo dende
2007, continlia co seu apoio

ramente presente nesta
nova decoracion. Ademais,
o piloto dos Emiratos, Kha-

conducird un terceiro Fies-
ta RS WRC para apoiar aos
seus companeiros de equipo

lid Al Qassimi, Mikko Hirvonen e Jari-Matti

Latvala.

durante 2011 e a sta mar-
ca segue cla-

este mes en Birmingham,
Ford Motor Company desve-
lou o aspecto e decoracién

do novo Ford Fiesta RS -

WRC que participard no
I-';,, - e

R T

Campionato do Mundo
FIA de Ralis de 2011.
Mikko Hirvonen, pi-
loto do Ford Abu Dhabi
World Rali Team e Ge-
rard Quinn, director
de motorsport de
Ford Europa, mos-
traron a vistosa ro-
paxe do Fiesta RS
WRC no que destaca
unha atractiva com-

-
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Asturiano de ralis
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Un total de sete ralis
constituiron o calendario
asturiano de ralis: probas
instauradas e prestixiosas,
outras mais novas e algun-
has recentes... como é o caso
de Pravia, que cumpria dous
anos. Dicir que o titulo fa pa-
rar de novo a mans do piloto
de Colunga -Jonathan Pérez-

Ano completo
para“Cohete”
Sudrez, que
obtivo o
subcampionato
asturiano

pionato do Principado co
estatal de asfalto. Pérez (afin-
cado en Lugo por razéns de
traballo) venceu nas citas de:
Boal, Grado e Montafa Cen-
tral, o que sumado a outros
postos de honra lle permitiu
renovar o cetro do 2009 (da-
quela a mandos dun Clio R3,
desta cun efectivo Peugeot
207 S2000).

Os principais adversarios
do campioén foron dous de-

portistas con traxectoria ben
dispar. Dunha banda o novo
José Antonio Suarez “Cohe-
te” -o piloto de Pravia- ta-
mén cunha actividade moi
completa no 2010, que con-
tou co de Ponteareas -Can-
dido Carrera- como nave-
gante. Asinou catro podios e
venceu no rali de casa, o que
lle deu o subcampionato aos
mandos dun EVO X. E doutra
banda temos ao veterano

Jesus Fernandez “Tano”, cen-
trado este ano nos ralis. O de
Mieres -ao volante do sen-
lleiro e espectacular Subaru
WRC- foi o mellor en Arroes,
o que engadido a outras pra-
zas de caixdn fixo que obti-
vera a terceira praza final. As
vitorias restantes foron para
o catalan Marc Blazquez,
primeiro na manga de Ti-
neo cun Mitsubishi Lancer, e
para Alberto Hevia, que lide-
rou en Llanes co seu Skoda
(proba que contaba do mes-
mo Xxeito para o campionato
de Espana).

Jestis Fernan-
dez“Tano” non
puido ir alén do

terceiro posto

final
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0 nacional de CM, primeiro paso de Castaiion Jr. no automobilismo de velocidade

De casta venlle ao galgo

Pais pilotos e fillos que seguen, con matices, a sUa mesma actividade
deportiva existen no deporte do motor uns cantos exemplos. Un dos
baluartes do automobilismo compostelan -Pedro Luis Castafion- coida
agora da carreira sobre rodas do seu fillo, un dos expofientes galegos
na especialidade de pista. Cofiezamos mais de preto a un piloto novo,
que xa salienta malia aos atrancos habituais deste deporte.

Sprint Motor: Cales foron as razéns
para iniciarse neste mundino?

Pedro Castaiion Jr.: Pola influencia
dun amigo que xa competia en karting,
que me insistiu moito. Chamase Victor
Senra e non precisa presentacion. Des-
pois tiven que convencer ao meu pai. Un
dia levoume ao circuito de Mosteiro para
probar un kart de Paco Outeda (co fin de
ver se me asustaba). Debeu parecerlle
gue non o facia mal e pouco tempo mais
tarde adquirimos un de segunda man.
Asi comezaron as cousas, logo cofecin a
Carlos Antas -0 noso adestrador- e pos-
teriormente a Guillermo -importador de
Swiss Hutless- que nos fixeron mais doa-
dos os pasos iniciais.

S.M.: Na sua ainda escasa traxecto-
ria tivo que ver a figura do pai, contras-
tado piloto de ralis e montana?

P.C.Jr.: A verdade é que non. O meu
pai sempre me mantivo & marxe da sua

afeccién e nunca me interesaron os de-
portes de motor. GUustame correr pero
non me gusta ver correr, son un searei-
ro algo raro. O que si influiu del foi ver
como era quen de correr durante vinte-
cinco anos sen case medios. Coido que
fixo moito co material que tifa, que
sempre foi usado e nada punteiro.

S.M.: Que atrancos se dan para un
piloto galego que aposta por correr en
circuitos?

P.C. Jr.: Principalmente ter que des-
prazarse a sitios bastante afastados de
Galicia, tanto para adestrar coma para
competir. Aqui non hai tampouco pre-
paradores ou asistencias especializa-
das. Por citar un exemplo, a xente que
forma parte do meu equipo (que son
madrilefios) levan absolutamente de
todo para afrontar calquera problema,
dende fibra para reparar a carrozaria
até un aspirador que saque a terra que

queda no coche no caso de sairse nal-
gunha puzolana.

S.M.: E Santiago de Compostela un
bo lugar para atopar patrocinios ou hai
que chamar a portas doutras localida-
des?

P.C. Jr.: A xeito de exemplo, nos
contamos coas empresas composte-
l&s; é o caso de: Noyamoévil (que xa nos
apoia dende o karting) ou Talleres Amio
(esta por un tema de amizade familiar).
O resto son patrocinios de Madrid, con
iso xa digo abondo. As firmas de aqui
so lles interesa que corras en Galicia,
polo que axudan moi pouco aos que
competimos féra. A maiores estan os
que te ven como un becho raro por pe-
dir patrocinios tan altos coa crise exis-
tente e por dedicarte a outra cousa que
non sexa o futbol.

S.M.: A experiencia en circuitos es-
pafnois permite a Pedro Luis falar de ins-
talaciéns. Como deberia ser o tan des-
exado circuito galego?

P.C. Jr.: Despois de competir nos prin-
Cipais trazados estatais -Alcafiz, Navarra
ou Montmel6- penso que o circuito de-
beria ser técnico, con zonas rapidas e
partes lentas, valido para coches e mo-
tos. Tamén e importante que tefa boas
instalacions (como as do citado trazado
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navarro) para facer activida-
des varias tipo: karting, con-
ducién en terra, etc. Non fai
falla que sexa moi longo, con
tres quildmetros abondaria,
con variantes para categorias
menores ou competicidons na-
cionais. Coido que pensar en
trazados para acoller F-1 ou
semellantes é un erro.

S.M.: Gustarialle correr
en ralis ou montafna, as es-
pecialidades nas que salien-
tou o seu pai?

P.C. Jr.. Ningunha das
duas modalidades me atrae
moito, gustariame seguir en

Tempada 2011:
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circuitos xa que gozo com-
petindo coa xente directa-
mente, ainda que non podo
descartar que nun futuro co-
rra noutra especialidade. No
2011, senén somos quen de
vender o Nissan Primera, po-
deria participar nalgunhas
subidas do campionato de
Espafa e de Galicia de mon-
tana.

S.M.: Para rematar, ain-
da que esteamos nos pasos
iniciais de formacién, cal é
o soflo de Castandén Jr. no
automobilismo?

P.C. Jr.. Poder compe-
tir nalgunha modalidade a
nivel internacional, como
pode ser o WTTC ou o DTM.
A Férmula 1 esta fora das mi-
Aas perspectivas, sobre todo
porque se precisan uns pa-

drifos que te apoien. Gus-
tariame chegar a ser un pro-
fesional do automobilismo,
ainda que sei que o intre no
que comecei a correr foi un
dos peores (por mor da crise
econdmica).

Os cartos, elemento clave

Detras de  calquera
proxecto deportivo no mun-
do do motor estan os orza-

mentos, 0s sempre necesarios
cartos, mais cando se buscan
destinos alén da Canda e do
Padornelo, e mais se cabe nos
complexos tempos de crise

Pedro Luis “pai” obtivo diversos méritos con coches de marcas ben diferentes

Pedro Castaiion Escalera

Meéritos varios... con
medios escasos

Variada é a traxectoria do
conecido Pedro Castaidn,
hoxe retirado da competicion
e centrado na evoluciéon do
seu fillo. Os seus comezos re-
montanse a finais dos anos 80
e comezos dos 90, acadando
en 1991 a terceira praza na ex-
tinta Copa Seat Marbella. Un
ano despois asinaba o sub-
campionato da promocioén
Mabor, aos mandos dun Peu-
geot 205 Rallye, para vencer
na Challenge Citroén Galicia
cun AX Sport en 1994.

Comeza despois unha re-
lacién coa firma Renault ob-
tendo, ao volante dun Clio
grupo N, a copa da firma do

Como 0s que estamos a vivir
nestes anos do século XXI.
“Descartamos a Férmula
Palmer Audi (campionato de
monoprazas en circuitos ingle-
ses, onde o pasado ano compe-
tiu o lucense Alonso Liste) que
era a primeira opcion que tina-

rombo en Galicia, asi como o
subcampionato absoluto no
galego de ralis (1996). Diver-
sas circunstancias vano em-
purrar a un cambio de mo-
dalidade, sendo a montana a
variante elixida. Nas subidas
autondmicas logra cinco titu-
los no grupo P, entre os anos
2001 e 2006, servindose de
coches como: o Citroén ZX, o
Xsara (co cal obtén tamén un
titulo entre os turismos), ou
o Seat Ledn. A nivel nacional
ten no seu haber varios pos-
tos de mérito nas subida esta-
tais de: Fito, Trassiera, Ubrique
e Santo Emiliano, salientando
igualmente os podios obtidos
no rali do Botafumeiro (anos
96 e 98), onde foi segundo e
terceiro de xeito respectivo.

mos en mente, pero que non se
vai organizar no 2011. Existe a
posibilidade de compartir o vo-
lante dun Hyundai Coupé cun
piloto de Madrid no estatal de
resistencia, certame que coin-
cide co Open de Prototipos. O
custo non seria moi elevado,
polo tipo de mantemento que
esixe o coche xaponés, e pode
ofrecer un bo grao de competi-
tividade co novo regulamento
naclase D2,

De todolos xeitos -e cos
pés no chan- vistas as circuns-

tancias actuais, Castanén Jr.
considera que as principais
opcions seguen a ser as xa re-
corridas. “Dunha banda o por-
tugués de karting, cun novo Ro-
tax Max DD2, que no 2011 ten
cardcter internacional e permi-
te disputar as finais europeas e
mundiais. E doutra, repetir co
CM (para o cal xa temos cita a
comezos deste mes de xaneiro),
co gallo de probar no circuito
portugués de Braga as ultimas
evoluciéns achegadas polo
noso adestrador Bango”.

>> Pedro Luis Castanén
Lépez. Nado en Santiago
de Compostela, ten 19 anos.
Arestora cursa o bacharelato
que compaxina cun Master
en Arte, Publicidade, Dese-
Ao e Edicion.

>> Desde o punto de vis-
ta deportivo, a sUa traxecto-
ria ainda é curta. Centrado no
mundo do karting, competiu
durante duas tempadas -nas
carreiras de Portugal e 0 na-
cional de CM- aposta que des-
envolveu a pasada tempada,
onde cun material desfasado
foi quinto na xeral final.




Dos karts aos CMs: semellanzas e diferenzas

Para Castanén Jr. o kar-
ting é: “unha moi boa escola
pois afaite a cousas como o
contravolante, a rodar rdpido
en grupo e ensina técnicas de
adiantamento. O seu aparta-
do negativo é a escasa reper-
cusién que ten en Galicia ou

Espana, cousa que non ocorre
en paises europeos diversos
-por exemplo Portugal- onde
mesmo se dan carreiras en di-
recto por television”.
Semellanzas e -de cer-
to- diferenzas, atopa o com-
postelan co mundo dos CMs,

esas lixeiras barquetas pen-
sadas para pista pero que ta-
mén existen nas subidas de
montana.

“As reacciéns de dmbo-
los mundos son moi seme-
llantes, ainda que no CM son
mdis esaxeradas por ter mdis

potencia. E un paso axeitado
para a xente que vén do mun-
do do kart, ainda que o prin-
cipal problema é o custo. Asi,
s6 a inscricién en cada man-
ga do campionato de Espa-
Aa custaba o pasado ano 890
euros”.

Maes che 2000 i de exposhcion « 15 dias de prueba
Financiackin a medids « 110 punios de chequen
Sock dembs de 200 madelod.

Brea
AUTO CASION

T 881.55.77.00 - www.grupobrea.com
Cludad del Transporte - Poligono del Tamibve « Santiago

_B.M.W.320CD COUPE

S

AUDI A4 2.0TDI 140 CV.

regalamos,
pero casi

ALFAGT 1.9JTD

4 L..l l:l'i-ll"-'l'%‘ 9 5 qnl_-r *F n SFLFLI
‘.-
raricula 7458 CIWE Matricuda 1725 FRF rastracye e (WCH
_ IBIZATDISP.| _LEONTDI OCTAVIATDI
N 1 J2Crrm

-
/ L‘UL‘

| J.JUUT




CITROEN D53

Ly FPY TETTEED [T THS: | JREE Dl P e o $uPd PIrLpermen P oy L orELy ) TAEEnE e
capren Fa e aicis, sh adia el T wrsbrs. T oo s o ey e oddn D guere detens e
e b e S L W O FTLE RRTERD. §0 S DT G SO T MR o B AL BT O L
e pe elaTE BN ETRd EE O e 0P oyt R O e PR L
e weradiar § prteal T vimon. W os I

FERSONAL IS U T - COLOEIT SO - DSk D RS ol P AR
ifn CARRDIING ¥ PILAD - (Dedn il bl AEEsai LANEe s STROWSETE. mSlPimat POl
IR ERTRY. | MRS - FORANTY § LAWY PUFONITAGE TR - COEETTIE BCE S RPETEN C RETTE

R R M. B NS FLL IELE e

Noyamovil

Chevrolet, 100
anos de rodeiras

Un século de existencia é
tempo abondo para demos-
trar a valia ou resistencia de
calquera. Asi pois, se facemos
unha viaxe no tempo e mar-
camos no reloxo de retorno un
século atrds, apareceremos
noano 1911. Neste ano acon-
teceron numerosos sucesos
a salientar, nacementos que
marcaron o devir da historia,
persoeiros que ficaron rexis-
trados no imaxinario colecti-
vo (Alvaro Cunqueiro, Ernesto
Sdbato, Nino Rota, Ginger Ro-
gers, Georges Pompidou, Ro-
nald Reagan...). Tamén este é
0 ano de nacemento da mar-
ca americana de automobiles
Chevrolet, todo un simbolo
da cultura americana cuxas
rodeiras deixaron pegada até
dia de hoxe.

Chevrolet arrinca na ci-
dade de Detroit (Michi-
gan), estamos en novem-
bro de 1911. Atopamos
detrds da idea a duas figu-
ras: o piloto de carreiras e
enxefeiro suizo Louis Che-
vrolet (1878-1941) e o fun-
dador de General Motors,
William Crapo Durant
(1861-1947). Durant funda

General Motors (1908) ao
tempo que Chevrolet labra
a sUa sona como piloto (ré-
cord de velocidade terres-
tre), é entdén cando o em-
presario americano decide
asociarse con Chevrolet.
Esa uniéon da como froito
o primeiro modelo (creado
polo piloto suizo), falamos
do Series C Classic Six, cun
motor de 4,9 | seis cilindros,
40 cv, velocidade punta de
105 km/h e un prezo de
38.500 euros. A partir dese
intre, a oferta de coches
e furgonetas viu un gran-
de éxito debido a relacidn
valor-prezo-rendibilidade
que amosaban.

Unha marca sempre vai
asociada a un logotipo. A his-
toria do logo de Chevrolet foi
ben curiosa, pois a idea xorde
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nun cuarto de hotel parisien-
se cando Durant -nunha viaxe
de negocios- repara no papel
das paredes, decide arrincar
un anaco e gardalo na billetei-
ra para convertelo na imaxe
da stia empresa. Deste xeito,
esa especie de cruz que sim-
boliza a Chevrolet (chamada
“bowtie” ou gravata de lazo)
usabase por vez primeira no
ano 1913.

Marcando un estilo

Elementos como os ale-
réns alzados do Chevy Bel
Air, a creacién do Subur-
ban -primeiro SUV do mun-
do- ou o feito innovador
de prestar atencidn 4 feitu-
ra das furgonetas (introdu-
cion de gardabarros trasei-
ros lisos nunha camioneta
convencional, zonas de car-
ga con laterais rectos) fo-
ron alguns dos motivos da
abraiante supervivencia da
firma americana.

Gama, ixdS desde 18 .990€

0 “final” de Chevrolet

Malia aos resultados favo-
rables acadados coa socieda-
de Durant-Chevrolet, as dife-
rencias entre os fundadores
fan medrando. En 1915 Du-
rant merca as accions de Che-
vrolet, feito que lle reporta
beneficios e lle permite facer-
se cunha boa parte de Gene-
ral Motors (sendo Chevrolet
unha division da empresa).
En 1920 Durant vaise de GM,
funda outra empresa de auto-
mébiles e por mor da Depre-
sion do 29 fica en bancarrota.
Morre en 1947. Os seus restos
estan no cemiterio de Woo-
dlawn (barrio do Bronx). Ase-
made, a outra face da moeda
-Louis Chevrolet- corre sorte
semellante, pois tamén perde
a suia fortuna no Crac do 29 e
volve a sua profesion de me-
canico. Finado en 1941, Che-
vrolet esta enterrado en India-
napolis (preto do circuito que
o viu triunfar).
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