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VENDAS

Volve baixa-la venda de coches

TEXTO
Alberto Ordonez

~

egundo os datos dos

fabricantes e dos ven-

dedores, s6 houbo un

setembro con menos

automobiles vendidos
hai 12 anos, no ano 96. Nese mes
matricularonse en Galicia 3.690
coches. Comparado co mesmo
periodo do ano pasado, ¢ un 26
por cento menos. Iso en Galicia.
En Espaiia, ainda baixa 6 puntos
mais: un 32 por cento. Dende que
hai rexistros no noso pais, foi o
setembro coa maior baixada de
vendas.

En numero de automobiles
vendidos, os concesionarios vol-
ven a cifras de hai 12 anos. S6
venderon menos vehiculos en
setembro de 1996. Contando sé
este ano, dende xaneiro a setem-
bro, as matriculaciéns baixaron
en Galicia un 22,5%. En toda
Espafia, un 22.

Os fabricantes de coches din
que hai “tres” causas: que a xen-
te ten medo a mercar, e ten

ia presentou catro
modelos na Zona
Verde de Paris: o
Soul Hibrido, o
cee’'d ISG, o ceed
Hibrido e o Sportage FCEV. A
marca sitiase avante na carrei-
ra a prol do medio natural, para
isto emprega unha tecnoloxia
pioneira: o sistema ISG (Idle
Stop& Go). O aquel deste enxe-
fio radica no apagado automati-
co do motor -cando o coche se
detén- ¢ o prendido do mesmo
-de xeito tamén automatico- 6
pisar o embrague; a consecuen-
cia: unha baixada tanto de con-
sumo coma de emisions de
escape (até un 15%).

A aposta Kia ¢ a dos hibri-
dos, proba disto son o ceed
Hibrido e o Soul Hibrido. O
Soul deixouse ver con clarida-
de en Paris grazas ¢ capd e piso
transparentes: motor e baterias
06 descuberto para os asistentes,
sen trampa nin carton... O

En Galicia, os descensos foron dun 26 %

Nestes primeiros nove meses, o coche mais vendido foi o Ford Focus, pero practicamente empatado co C4 e co Megane

menos cartos pola suba dos pre-
zos e polo encarecemento das
hipotecas.

devandito Soul trac un motor
de gasolina de 1.6 litros, asisti-
do por un motor eléctrico de 15
kW e 105 Nm, transmision
continua variable, sistema ISG
e freo rexenerativo para recar-
gar baterias. O consumo esti-
mado ¢é de 4,9 1/100 km e un
valor de CO* de 117 g/km, cun-
ha reducién de gases de escape
dun 26.4%. A outra face dos
hibridos ¢ o cee’d Hibrido, que
emprega un conxunto motor
mellorado cun 4 cilindros de
1.6 litros e un motor eléctrico
de 15 kW. Se falamos de cifras,
os datos de consumo son 4.8
1/100 km e os de emisions de
escape 114 g/km de CO”.

Efecto

A baixada de vendas ¢é en

todolos segmentos de automodbi-

les, pero os que menos se venden
son 0s coches mais caros. Os
todoterreos de luxo baixaron o

mes pasado un 54%, os monovo-
lumes grandes, o 52.

En setembro, s6 houbo duaas
marcas que melloraron as ven-
das: Tata e Dacia, que venden
coches de baixo custo. Mantense
Smart, que vende utilitarios.

Contando dende xaneiro, nes-
tes nove meses, hai seis marcas
que van soportando a crise ¢ mes-
mo aumentan as vendas. Entre as
grandes, s6 Nissan. Entre as que
tefien poucas vendas: Mini,
Smart, Lancia, Maserati e
Lamborghini. As peores cifras
son as de Opel, Citroén e Toyota,
con baixadas dun 30 por cento.
Nestes nove meses, 0 mais vendi-
do foi o Ford Focus, pero practi-
camente empatado co C4 e co
Megane.

Contando sé o mes de setem-
bro, as que mais baixaron as ven-
das foron Opel, un 45 por cento;
Seat, un 44; Ford, un 37; e
Peugeot un 30. Sofren algo
menos Renault e Citroén, con
cadansta baixada dun 11 por
cento. Iso porque o Megane e o
C4 foron os automobiles mais
vendidos.

Nun ano de crise,
o mellor setembro
da sua historia

udi obtivo taxas
de crecemento de

duas cifras en
Europa, Asia-
Pacifico e

América en setembro. A firma
dos catro aros incrementou o
mes pasado nun 12,3% as
suas vendas en todo o mundo
para alcanzar os 95.137 vehi-
culos (2007: 84.716). Entre
xaneiro e setembro, Audi ven-
deu unhas 762.280 unidades,
0 que sup6n un aumento do
2,9%  (2007: 741.106).
Ademais, a marca logrou
taxas de crecemento de duas

\)
Auc

cifras non s6 nos novos mer-
cados da rexion Asia-
Pacifico, sen6n tamén en
Europa. Os verdadeiros prota-
gonistas do crecemento foron
o novo Audi A4 e o Coupé AS.

O modelo de maior éxito,
por unha marxe considerable
(e non sé en setembro, sendn
tamén no resto do ano), foi o
A4. Na primavera deste ano,
Audi introduciu a ultima xera-
cion deste modelo de gran
volume de vendas. O lanza-
mento 6 mercado do A4 berli-
na a finais de 2007 foi segui-
do do A4 Avant en abril de
2008. En setembro vendéron-
se 36.510 unidades destes
dous modelos, o que supon un
incremento do 46,1% compa-
rado co mesmo mes do ano
pasado (2007: 24.993).

NEUMAT

VENDA ¢ REPARACION

« MONTAXE E EQUILIBRADO * ALINADO ELECTRONICO -
LAMIAS DE ALIAXE LIXEIRA

NEl:lMATICOS PERNAS: Milladoiro. Tel.: 981 53 62 55 - SANTIAGO DE COMPOSTELA
NEUMATICOS PONTEVEA: Pontevea - Teo (A Coruiia). Tel.: 981 80 90 49 - Fax: 981 80 91 78
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Amigas e amigos do motor:
decision que tive-
mos que tomar en
Escuderia Com-
postela, podovos
asegurar, foi das
mais dificiles e meditadas de
cantas se levan tomado no club.
Quen cofieza este mundo, dende
a perspectiva da organizacion,
sabera o custoso e complexo que
¢ organizar un rali. O traballo
que moitos amigos da Escuderia
levan desenvolvendo dende o
mes de febreiro non atopa este
ano recompensa ningunha (que-
de claro que, no caso de cele-
brarse, a recompensa ¢ tan so6 a
da satisfaccion de ver plasmado
o traballo realizado). Un traballo
que levou meses -por suposto de
horas de lecer- fins de semana,
festivos, moitos centos de quilo-
metros para seleccionar o perco-
rrido, para elaborar o rutémetro,
o libro de ruta... e non digamos o
custoso, complexo e nada valo-
rado traballo da elaboracion do
plan de seguridade. O devandito
plan -que obriga a percorrer
unha e outra vez os treitos selec-
cionados- ten como obxectivo
recoller nun documento tdédalas
caracteristicas dos mesmos:
estradas que acceden, camiflos,
cruzamentos, zonas de casas,
accesos, distribucion de medios,
ambulancias, guindastres, pro-
teccion civil, comisarios, comu-
nicacions e un longo etcétera.

O 21° Rali Botafumeiro esta-
ba listo para tomar a saida; as
razons que impediron a sta cele-
bracion son outras, non as orga-
nizativas. Os escasos recursos
que as distintas administracions
achegan 6 mundo do deporte en
xeral -e 6 noso, 0 eido do auto-
mobilismo- non acadan entre

todas nin a cuarta parte do custo
total do rali. Pode ser unha apre-
ciacién persoal, pero entendo
que deberia ser maior. Se enga-
dimos a actual situacién econo-
mica (na que as empresas estan-
se a ver na obriga de recortar
gastos para cadrar os seus balan-
ces) o resultado ¢ o xa cofecido:
non acadamos os recursos preci-
sos ¢ temos que anular a proba.
Porén, a anulaciéon da proba
de 2008 ¢, se cabe, mais doloro-
sa. Neste ano a Escuderia cum-
pre vinte e cinco anos de exis-
tencia, un cuarto de século
gozando da nosa paixén e -en
mais ocasions das que quixera-
mos- sufrindo por tratar de facer
participes do noso gozo s
milleiros de seareiros do noso
deporte. E, porque non dicilo,
por pensar que estamos a facer
algo pola nosa cidade, esta que
deu nome 6 club: COMPOSTE-
LA. Atraemos a deportistas,
medios de comunicacién, afec-
cionados e publico en xeral dun
sen fin de puntos da nosa xeo-
grafia. O noso desexo de conver-
ter este rali no mellor da historia
do Botafumeiro (por coincidir
coas chamadas vodas de prata)
quedara niso, nun sofio. Se
cadra, no ano 2009 poidamos
facer o mellor rali da, xa longa,

historia do Botafumeiro. Con
todo, non serd 0 mesmo.

Como presidente do club, ¢
dificil expresar os sentimentos
que me moven mediante pala-
bras. Sinto carraxe polo que eu
considero unha falta de apoio
institucional e, quede claro, a
todos os niveis das distintas
administracions (tanto ten a cor
politica). O longo destes vinte e
cinco anos polas administra-
cions, Concellos, Deputacion,
Xunta... pasaron moitos e varia-
dos representantes dos cidadans,
todos de distintas tendencias,
pensamentos e cores politicas. E
todos eles, curiosamente, coinci-
diron no escaso apoio 6 deporte
e 6 automobilismo en particular.

Pois sefioras e sefiores que
gozan da delegacion e confianza
dos cidadans a través das urnas:
os que estamos no mundo do
deporte -¢ en concreto no mundo
do automobilismo- tamén somos
cidadans, tamén posuimos derei-
tos e deberes, temos necesida-
des, carestias, ganas de traballar,
de facer as cousas o mellor posi-
ble... E, na inmensa maioria dos
casos, sen percibir por isto
remuneracion ningunha. Asi
pois: non sigan a esquecerse de
nés. Non vaia a ser que nds, nos
esquezamos de vostedes.

Tefio tamén unha sensacion

de frustracidn, a sensa-
cion persoal de que non
fun quen de estar a altu-
ra do resto de amigas e
amigos da Escuderia,
sinto que lles puiden
fallar. Unha das mifias
tarefas na organiza-
cion era a xestion dos
recursos  precisos
para levar o rali a bo
termo, e non o conseguin. Elas e
eles, desenvolveron & perfeccion
os seus papeis, cumprindo cos
compromisos que voluntaria-
mente cadaquén asumiu. A min
quédame esa espifia, a de non ter
sido quen de rematar o meu
labor.

Emporiso, a anulacién do
Rali Botafumeiro ten -o que se
dan en chamar- danos colaterais.
Dos centos de equipos que
afrontan os campionatos, copas
e trofeos de ralis de Galicia moi-
tos son de Compostela e da sta
bisbarra, contan entre os seus
patrocinadores con empresas da
zona de Santiago. A hora de
negociar os seus acordos de
patrocinio, o feito de participa-
ren nunha proba que se desen-
volve por terras de Compostela
puido supor unha axuda para o
peche destes pactos publicita-
rios. Pois os patrocinadores
poderian ver de preto (¢ na sua
casa) o seu investimento, eles e
os seus clientes potenciais que
sen dubida son o mais importan-
te para quen inviste en comuni-
cacion.

A todas e a todos: mil des-
culpas e o desexo de que, en vin-
deiras tempadas, poidades seguir
materializando os vosos proxec-
tos deportivos. Crédeme cando
vos digo que o sinto de veras.

Non quixera rematar sen

facer mencion as empresas que
tiflan confirmado ser patrocina-
doras no 21° Rali Botafumeiro, a
todas o meu sincero agradece-
mento pola magnifica acollida
das nosas propostas malia a
situacion financeira que estamos
a pasar.

As desculpas de pouco valen,
mais a min ensinaronme que: de
ben nacido ¢ ser agradecido.
Tampouco quero deixar de sina-
lar o esforzo que, a nivel perso-
al, sei que estivo facendo o con-
celleiro de Deportes, Andrés
Farina. Até o venres dia 10, man-
tivo contactos con empresas e
empresarios para tratar de impe-
dir o que xa ¢ un feito: a anula-
cion da proba. Grazas Andrés,
no meu nome e atrévome a dicir
que no do resto do club. E que
esta situacion sirva (polo menos)
para que a Corporacion
Municipal do Concello de
Santiago faga unha reflexion:
son os recursos publicos encami-
fados 6 deporte, os que Santiago
de Compostela merece?

Amigas e amigos do motor,
se chegades até este paragrafo ¢
que me concededes a honra de
ter lido o contido da presente.

Para aqueles que -dun xeito
ou doutro- o feito de non facer a
proba lles poida ocasionar algun
prexuizo, reitero as mifas des-
culpas. A quen apoiou 6 Rali
como colaborador, como patro-
cinador, como anunciante, ou
implicandose dalgun xeito co
club ou a organizacion: grazas.
E 4s amigas e amigos de
Escuderia Compostela o dito
con anterioridade: perdén por
non ser quen de cumprir co meu
cometido e non ser quen de com-
plementar o voso magnifico e
profesional traballo.
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D. Trafico ¢ D. Prudencio

Don Prudencio: Don Trdfico, moitas veces cando imos 6 volante non Ile prestamos a debida atencion & conducion e isto € perigoso.

Don Trdfico: Si, as distraccidns son causa de frecuentes accidentes. Por iso hai que evitar, durante unha viaxe, as discusions acaloradas e
as tensions, que condicionan en boa medida a atencidn e a serenidade.

Don Prudencio: Segundo as estatisticas, as estradas, por asf dicilo, de segunda, computan a maior parte dos accidentes. ;Que é
recomendable facer cando circulamos por unha via deste tipo?

Don Trafico: Efectivamente, a maior parte dos accidentes ocorre en
estradas secundarias, xeralmente estreitas, en mal estado e mal
trazadas. O aconsellable nestas vias é modera-la marcha acomod-
andoa ds caracteristicas e condicions da estrada.

Don Prudencio: O cansanzo é un mal compafieiro dos condu-
tores. Conteme un pouco en que inflde.

Don Trafico: Como consecuencia da fatiga o condutor pre-
senta un baixo nivel de percepcion do que pasa 6 seu
redor, e de resposta. Nestas circunstancias € evidente
que o piloto podese ver implicado mais doadamente
nun accidente de circulacion. En especial en aque-
las situacions nas que as circunstancias do tréfico
requiren unha resposta axil.

~

Coa colaboracion da: Direccion Xeral de Xuventude
e Solidariedade da Xunta de Galicia

RURSAIRIR TN A

telelEonica
santtacia
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Salon Internacional
do Automobil de
Paris abriu as suas
portas a marcas de
moita sona. Desta
volta, falamos da firma espafio-
la Seat que tamén quixo amosar
unha das stias novidades: o Seat
Exeo, unha berlina deportiva de
clase media pertencente 6 seg-
mento D.

Cos seus 4,60 m de tamaiio,
estara dispoiiible con tres moto-
rizacions diésel common rail de
ultima xeracion (desde os 120
cv até os 170 cv), cinco das
cales seran turbo. De menos a
mais: menos emisions, menos
consumo € mais prestacions.
Non hai que esquecer que as

devanditas motorizacidns
(todas) cumpren coa futura nor-
mativa de Euro 5.

E a quenda do equipo que
achega o Exeo, salientamos: o
novo mecanismo de infotain-
ment con diversas funcions e

conexions (MP3, MPEG4,
IPOD, USB, Bluetooth), nave-
gacion de ultima xeracion e
—por primeira vez- un teito con
placas solares para acender o
climatizador en veran cando o
coche estea aparcado.

Din que, 6s mandos do
Exeo, a conducion sera algo sin-
xelo e que o espirito deportivo
non abandonard 6s ocupantes,
isto € posible grazas a unha sus-
pension dianteira de catro bra-
ZOS € 4 suspension traseira con

brazos trapezoidais.

O prezo do Seat Exeo sera
de arredor de 22.000 ecuros e
poderemos mercar calquera das
suas  versions  (Reference,
Stylance ou Sport) coa chegada
da primavera do 2009.

Un samurai en Paris:

Mitsubishi Colt

itsubishi  estivo
en Paris, ali qui-
X0 presentar 0
novo guerreiro da
familia Colt, un
paso avante no eido do segmento
B.

Este Colt ¢ un vehiculo con
feitura deportiva que nos fai lem-
brar 6s seus antecesores Lancer,
sen deixar por iso de ter a sta
propia personalidade: o seu
caracteristico frontal tipo Jet
Fighter, as luces dianteiras estilo
Samuradi, pinas con duias varian-
tes Ralliart de 5 radios dobres en
negro, etc.

A casa deportiva Ralliart dei-
xou a sua pegada no Colt cunha

armazon mais traballada ou cun-
ha suspension que pensa na redu-
cion do abaneo da carrozaria.
Deste xeito, as versions Ralliart
(véxase Colt CZT 3 portas)
amplianse coa introducion desta
nova variante de 5 portas.
Mitsubishi quere facerse
mellor, os xaponeses quixeron
escoitar 6s propios clientes ¢ esta
escoita deu o seu froito: unha
mellora do equipamento (control
de velocidade de cruceiro,
Sistema de Sinal de Parada de
Emerxencia, luces con funcion
Follow me home, etc), unha redu-
cion nos niveis NVH (vibracions
e ruidos), maior calidade nos
tapizados e un maior espazo inte-

rior.

Compre sublifiar que o Colt -
na sua variante Clear Tec- ache-
gara o pack de baixas emisions de
CO* (cunha reduciéon do 10%),
contara tamén coa tecnoloxia
Automatic Stop & Go (AS&G),
rexeneracion de freada e unha
variante Flex Fuel (FFYV).

En canto a motores, existe
unha grande variedade 4 hora de
escoller, na versiéon gasolina: o
1.1 de75¢cv,01.3de95cveo
1.5 de 109 cv. E importante infor-
mar que as variantes Clear Tec
substituiran as motorizacions dié-
sel da gama Colt. Descubriremos
6 Colt no noso pais a comezos de
2009.

A gran evasion de

Renault: Kangoo Be Bop

enault
opta por resucitar
—con algunhas

variantes- a figura
do seu show car
Kangoo Compact Concept; o
nome escollido: Kangoo Be
Bop. E posible que a marca gala
escollese o termo Be Bop coma
retrovisor dun pasado jazzistico
e cultural xurdido nos anos 40
dun xeito marxinal, un exemplo
claro de que o rexeitado no
comezo pode rexurdir deixando
unha pegada inesquecible.

Entrando de cheo no Kangoo
Be Bop apreciamos que se trata
dun vehiculo de lecer compacto
encamifiado a catro pasaxeiros
(con cadanseu asento indivi-
dual): espazo e luz son as maxi-
mas de Renault.

De fronte 1émbranos a saga
Kangoo: capé curto, faros con
feitura de pinga de auga, gran
parabrisas inclinado. A diferenza
do Kangoo, o Be Bop ¢ mais
compacto (menos de 4m) e conta
con alguns elementos distintivos:
marcos de faros negros, paracho-

ques espe-
cificos,
pinas de
aliaxe de
16 polga-
das.
O Be
Bop ten
unha par-
te traseira
que se pode
abrir grazas a un teito
de cristal corredizo, inclie
tamén un cristal traseiro con
posibilidade de ficar oculto. Na
parte dianteira postie dous teitos
de cristal (coa posibilidade de
abrir) e un teito de cristal fixo no
centro, a sensacion de estar 0 aire
libre sera compaiieira de viaxe do
novo Kangoo.

Renault debuxa este vehiculo
con vontade de evasion, o pasa-
xeiro elixe destino: campo ou
cidade. A vida a bordo do Be
Bop esta chea de cores: negro
nacarado, vermello papoula e
branco glaciar para os que bus-
can algo Chic fronte a un laranxa
chispa, azul tintado e branco gla-
ciar para os mais Fun.

En canto a motores, o
Kangoo Be Bop ten na opcion
gasolina 0 1.6 16v 105 cv e na
version diésel poderase esco-
ller entre o dCi 85cv e o dCi
105 cv.

Sublifiar que este modelo
acadou a etiqueta Renault eco?
grazas O seu COmMpromiso co
medio ambiente. O novo Be Bop
chegarad 6 noso pais a partir de
marzo de 2009.
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Un Octavia
rexuvenecido

Maraton de
Nova lork 0s

Angeles

Octavia, que se produce
e monta nas factorias de
oito paises, ¢ o modelo
mais vendido de Skoda.
A version rexuvenecida
chega cun deseflo mais emocional ¢
poderoso. “O Octavia sempre gozou
dunha posicién especial entre os
vehiculos Skoda. E o noso modelo de
mais éxito e ¢ moi coflecido en todo
o mundo. Agora foi sometido a unha
transformacion a todos os niveis, tan-
to no exterior como no interior, enga-
dindo as ultimas novidades en tecno-
loxia”, asegura o Doutor Eckhard
Scholz, Membro do Consello de
Direccion de Skoda responsable de
desenvolvemento tecnoloxico.

As novas Opticas dianteiras de
xenon remarcan a seguridade activa
do vehiculo mentres que a pasiva
mellorouse mediante a instalacion de
repousacabezas activos que protexen
con moita efectividade en caso de
impacto posterior e estan incluidos
como equipamento de serie en todos
os seus acabados.

Baixo o capd tamén se atopan
novidades interesantes como 0 novo
motor 1.4 TSI de 120 cv. Os propul-
sores TSI de gasolina 1.4 ¢ 1.8 de
160 cv podense combinar coa caixa
de cambios automatica DSG de sete
velocidades.

ais de 7.700 quilo-

metros divididos en

13 etapas seran os

que percorran 184

condutores de todo o
mundo que toman parte da Maraton
de Eficiencia Audi en Estados
Unidos, que partiron de Nova York, o
pasado 5 de outubro e chegaran 6s
Angeles o préximo dia 20.

En total son 23 automobiles Audi
con motores de Inxeccion Diésel
Turboalimentada (TDI) os que perco-
rran o desafio que pasara por
Chicago, Dallas e As Vegas, entre
outras cidades, e por sitios xeografi-
cos tan espectaculares como o Gran
Canon, o Val da Morte e as Montafias
Rocosas.

Xunto 6 Audi Q7 3.0 TDI de emi-
sions ultra baixas fai o seu debu nas
estradas estadounidenses o novo
Audi Q5 3.0 TDI. De igual maneira,
toman parte o Audi A4 3.0 TDI e o
Audi A3 Sportback 2.0 TDI equipado
coa moderna e eficiente caixa de
cambios de dobre embrague S tronic.

Queres probar
unha GAS
GAS?

Citroén Xsara
Picasso, unha
referencia no
seu segmento

marca xerundense GAS
GAS inicia unha promo-
cion coa que pon a dis-
posiciéon de  futuros
usuarios as suas montu-
ras para poder realizar unha primeira
toma de contacto. En total son 20 os
concesionarios de todo o pais que se
adheriron esta iniciativa de a compa-
fiia coa que pretende dar a cofiecer no
mercado seu nova gama de motoci-
cletas Halley asi como todos os pro-
dutos made in GG que equipan de
motores de catro tempos, con a fina-
lidade de atraer a un numeroso publi-
co obxectivo. Esta promocion durara
cinco meses. Para maior informacion
902 47 62 54.

on mais de 1.600.000 uni-

dades vendidas en todo o

mundo desde o seu lanza-

mento, en xaneiro de

2000, o Xsara Picasso se
impuxo como unha referencia clave
no segmento dos monovolumes com-
pactos.

Desde o seu lanzamento, o Xsara
Picasso non deixou de evolucionar e
incorpora actualmente numerosos
equipamentos ligados a seguridade e
0 confort de conducidén, como o
ABS, o regulador e limitador volun-
tario de velocidade de serie, o ESP
con AFU ou o aceso automatico das
luces de emerxencia.

A gama do Xsara Picasso estrutu-
rase 0 redor de 3 motores, acoplados
a unha caixa de cambios manual de 5
velocidades: 0 1.61 16V de 110 cv, en
gasolina e, en diésel, os HDi 92, con
emisions de 130 g/km de CO 2, e
HDi 110 FAP.

www.terremotocompostela.com

Tel. 981 561 302
Santiago de Compostela




outubro 2008

NOVAS

Skoda Superb R

Alta relacion
calidade/prezo

7 TEXTO E FOTOS:
Juan M. Pérez

onvidados polo conce-

sionario oficial Skoda

en Ourense, Gadasa

do  Grupo Pérez

Rumbao, acudimos a
presentaciéon do novo Skoda
Superb no soberbio Pazo San
Damian en Amoeiro.
Agradecemos 4 xerente e impul-
sora desta xornada Eva André a
sua xentileza e facilidades dadas
nesta agradabél xornada.

Deixando para mais adiante
unha proba en condicions desta
berlina, imos dar unhas pincela-
das sobre a mesma.

Ainda que se trata dun tres
volumes a apertura da porta do
maleteiro incorpora unha novida-
de patentada por Skoda e que

chaman “twin door”. O maleteiro
pode abrirse coma nun tres volu-
mes normal, ou completamente
co vidro traseiro para facilitar
enormemente a introducion de
calquera cousa por grande que
sexa, singularmente cos asentos
traseiros abatidos.

Un sistema de iluminacion
completo “AFS”, sistema de ilu-
minacion adaptable que se usa
por primeira vez no grupo
Volkswagen, ¢ que funciona
segundo as condicidns de circu-
lacion atendendo a velocidade e
que regulan a intensidade dos
faros en combinacion cos antiné-
boa.

En canto ao “confort” mello-
rouse o coche con un estudo mais
detallado do chasis, reducion da
rumorosidade interior, mais espa-
Z0 para os ocupantes, ou até nove

Da a impresion de ser mais
longo do que é

“airbags” (inclusive para protexer
os xeonllos do condutor).

Ademais a marca da a posibi-
lidade de equipar algiins motores
coa fantastica caixa de cambios
automatica DSG.

Un coche cunha alta relacion
calidade/prezo, que vai gozar de
boas vendas como o seu predece-
sor. O Skoda Superb parte de
22.840 euros.

052007
CAPOTA ELECTRICA,

EAT LEON FR 20 TDI 170 ¢
P.V.P.19.500 € 0 317 €/mes

IW.P 19500 € 0 317

SUSFEMSION DEFORTAA,

LLANTAS ALEACION 177,

RETREVISORES DE PLEGADD ELECTRICD,
NPT CON MAMDDS BN ¥OLANTE,

485, ESP AIREAG LATERALES TRASERQS, ETC

052007

4 AIRBAGS, ABS, FARDS DE NIEBLA, CLMMATIZADOR BIZOKAL

COMPACT-DISK CON P2, us.uuﬂua:.;m&mr.

RETROVISORES ELECTRICOS, NAVEGADOR, FARDS DE NIEBLA,

ELEVALLIMAS ELECTRICOS, ETC. CONTROL DE VELOCADAD DE CRUCERD,
7 PLAZAS, ETC.

/W TOURAN 1.9 TDI 105 CV. EL
PV.P. 17.900 € 0 291 &/mes

MATRICL LA D D 5008

BA AT PENTURA METALIZADA,

CIERRE CENTRALIZADD, AIRE ACOMDICIONADO,
ELEVALUMAS ELECTRICOS, ABS. ESF ML 4 AIRBAGS
RETROVISORES ELECTRICOS, AIRGBAGS, CONTROL DE FRESION DE NEUMA
CLIMATIFADDR, ABS, (DROEMADDR, LLANTAS DE N, ETC.
COMTROL O VELOCIDAD DE CRUCERD,

VOLANTE ¥ ASIENTO REGULABLES, ETC
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Electricidade en estado

puro, Chevrolet Volt

eneral Motors esta
de celebracion: a
marca americana
cumpria o pasado
mes de setembro o
seu segundo século de historia.
Para celebralo foi presentada a
version de  producion do
Chevrolet Volt, un coche que
achega até 60 quilometros de
conducion eléctrica prescindindo
de gasolina e sen emisions.

Que ¢ o Volt? Tratase dun
Vehiculo Eléctrico de
Autonomia Estendida ou E-REV
(Extended-Range Electric
Vehicle). O Volt emprega (sem-
pre) electricidade para mover as
rodas e a calquera velocidade.
Para viaxes de até 60 km s6 pre-
cisa da electricidade da sua bate-
ria de Ton-Litio de 16 kWh. No
caso de esgotarse, un motor de
gasolina compatible con E85
poderia propulsalo e cargar e
manter a carga da bateria. O Volt
pode enchufarse nunha toma de
corrente doméstica estandar de

=

230V para a sua recarga (menos
de 3 horas).

A idea do Volt ten sufrido
variacions desde o seu precursor
-amosado no  Saléon  do

Automobil de Detroit de 2007-
mais o leit-motiv do Volt segue
latexando, estamos a falar da

aerodinamica. Esta é axente acti-
vo neste enxefio, proba disto son

o frontal en lifia e redondeado, as
esquinas de seccion decrecente e
a grella, os bordos angulosos da
parte traseira, o alerén... indi-
cios dun desefio a prol da fluidez

e libre circulacion do aire con
respecto 6 vehiculo.

O Volt quere 4 comodidade, 6
espazo, a seguridade; todo inse-
rido nunha embalaxe con feitura
sedan e para catro persoas.

Podense escoller entre varias
cores para o interior, diversas
opcions de equipamento, ilumi-
nacioén, etc. Conta con dous
paneis informativos, un centro
de informacion e lecer con pan-
talla tactil inserido.

O silencio forma parte do
Volt: as mais de 220 células de
Ion-Litio no paquete de baterias
fan que posua unha gran poten-
cia, o equivalente a 150 cv cunha
velocidade maxima de 161 km/h.
O aforro esta garantido 6s man-
dos deste modelo: 2 céntimos de
euro por km ¢ a cifra estimada (¢
preciso comparalos cos 12 cénti-
mos dun coche que use gasolina
a un prezo de 1,50 euros).

Agardaremos polo Volt até
finais de 2010, primeiro nos
EE.UU,, claro.

enault vén de asi-
nar unha colabora-
cion con TomTom
—primeiro prove-
dor mundial de
solucions de navegacion indi-
vidual (GPS) e mapas dixi-
tais- dita unién pretende que
os clientes da casa francesa se
beneficien das devanditas
soluciéons de navegacion
totalmente integradas en
diversos modelos Renault.
Con esta aposta, a asocia-
cion das duas marcas sitiiase
no primeiro posto en canto a
normalizacion de axudas de
navegaciéon a bordo e co
engadido de que este disposi-
tivo ird inserido (de xeito
total) no propio vehiculo.
Este enxefio supord un gran
paso a favor da tecnoloxia
automobilistica mais, non se
pode esquecer, que ambolos
compoientes da idea
—Renault ¢ TomTom- tamén
tiraran bo proveito disto.
Xa no ano 1994 Renault

Integrados polo GPS:
Renault e TomTom

TOomTOM

convertiase no primeiro fabri-
cante de automobiles en ache-
gar mecanismos de navega-
cion enteiramente integrados
coas que foran as primeiras
probas en estrada do sistema
Carminat que equipaban 0s
Safrane.

Informar que este formato
estara dotado dos mellores
mapas e informacions no eido
da xestion de traxectos e cir-
culacién, todo baixo o abeiro
de Tele Atlas.

Por ultimo, compre subli-
flar que o sistema en cuestion
se ofertara a un prezo de arre-
dor de 500 euros e a primeira
aplicacion esta prevista para
o primeiro semestre de 2009.

O Ibiza Ecomotive,
campion do Eco Tour 2008

Seat Ibiza

Ecomotive vén de

acadar un trunfo

salientable na déci-

ma edicién do Eco
Tour, competicion encamifiada a
recoflecer os esforzos mais des-
tacables en materia de condu-
cion econdomica. No maraton,
celebrado entre 0 13 e 0 19 do
pasado mes de setembro en dife-
rentes recantos do eido europeo,
a compaiia espafiola celebrou
en realidade unha vitoria dupla:
por unha banda rematou a sua
concorrencia na primeira praza
dentro da modalidade pequenos
diésel e, pola outra, acadou o
posto mais alto do podio en con-
sumo medio de 3,8 litros aos 100
quilometros. En total, participa-
ron na competicion 42 equipos
de 14 paises, entre os que se ato-
paban vehiculos procedentes de
Espaiia, Alemafia ou Italia. Mais
polo miudo, o obxectivo deste
torneo ¢ de tipo divulgativo. O
que se pretende ¢ informar a

sociedade das vantaxes que ten
unha conducién eficaz e rendi-
ble, coa que aforraremos custos
e contribuiremos a conservar o
medio ambiente.

O itinerario, que incluiu seis
categorias (combinando coches
pequenos, compactos e familia-
res con motores diésel e gasoli-
na), arrancou en Barcelona e
culminou na Haia, logo de pasar
por Francia, Alemaia, Bélxica

ou Holanda. A mecanica do tor-
neo foi a seguinte: cada dia os
equipos mudaban de vehiculo
dentro da sua categoria e perco-
rrian distancias de até 400 km/h.
Como dixemos, no mais desta-
cable situouse sen dubida o Ibiza
Ecomotive de Seat, cun consu-
mo de 3,8 litros por 100 quilo-
metro, seguido de preto polo
Volkswagen Passat 1.9 Tdi, cun-
ha taxa de 3,9 1/100km.
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uen dixo que moda
e automobilismo
son incompatibles?
Duias son as premi-
sas que auguran o
éxito: 1 (a marca de roupa
italiana) e o Fiat 500 (emblema

italiano feito coche). Italia -ber-
ce do Renacemento- ¢ un pais
que non cofiece preguiza a hora
de falar de vangarda, proba disto
¢ a unidn feita por duas das suas
grandes marcas: Fiat e Diésel.
En edicién limitada (10.000

exemplares en dous anos) o Fiat
500 by Diésel chegara a Espana
en 2009.

Da man dos desefiadores do
Centro de Estilo Fiat e dos cre-
adores da marca de roupa
Diésel -de Renzo Rosso- nace a

idea de facer un Urban Survival
Vehicle ou un coche que sexa
quen de sobrevivir 6 ritmo de
vida das urbes: destreza xuve-
nil e beleza moderna.

Collendo como alicerce a
version Sport, o Fiat 500 by
Diésel salienta por diversos
factores: a cor rechamante da
carrozaria verde Diésel (tamén
dispofiible en negro e marron
Diésel), as pinas de aliaxe de
16 polgadas co logo Diésel, as
molduras laterais coa marca
Diésel, a tapa especifica dos
retrovisores, varios compofen-
tes en aceiro satinado ¢ o dis-
tintivo traseiro que tamén leva
o anagrama Diésel. Amais dis-
to, cinco tomas de aire que
reproducen o caracteristico
detalle de refrixeracion do sen-

lleiro 500.

O interior do 500 by Diésel
acolle 6 pasaxeiro cunha tapi-
zaria en tecido denim (con cos-
turas amarelas) e coa sinatura
da casa Diésel. Tamén no cadro
de instrumentos -sobre un fon-
do amarelo- nos lembran o
nome da marca de roupa.

En canto a motor, o novo
Fiat estara dispoiiible con tres
propulsores Euro 5 Ready da
gama (1.2 de 69 cv, 1.3 Multijet
de 75 cv con DPF e 1.4 16v de
100cv), con cambios mecani-
cos de 5 ou 6 velocidades.

O prezo do Fiat 500 by
Diésel no mercado italiano é de
15.000 euros (no caso do motor
1.2 de 69 cv) e 17.000 euros
para os motores 1.3 MTJ 75 cv
e 1.4 16v 100 cv.

Novo Mitsubishi
Outlander en gasolina

gama Outlander de
Mitsubishi, xa de por
si ampla, vén de ser
obxecto dun novo
engadido. Mais polo
miudo, a serie afianzase co motor
de gasolina 2.4 MIVEC en trac-
cion 4x2, co que se completa des-
te xeito a oferta di¢sel baseada en
dous motores: un 2.0 litros con
bomba inxector de 140 cv e 0 2.2
litros common rail de 156 cv. A
nova version, que aparece no mer-
cado a un prezo relativamente
accesible comparado con outros
vehiculos de semellantes caracte-
risticas, vai encamifiada aos sea-
reiros do espirito roteiro e, mais
concretamente, & versatilidade e
seguridade do desefio Outlander.
A mecanica seleccionada para esta
nova achega de Mitsubishi ¢ unha
unidade de gasolina que se situa
nos 170 cv a 6.000 rpm e que
inclue un par motor de 232 Nm a
4.100 rpm. A tecnoloxia MIVEC

da compaiiia vai dirixida ao alzado
variable de valvulas, caracterizan-
dose por un axeitado rendemento e
un consumo reducido. Entre o
equipamento deste novo motor,
atopamos (entre outros) os seguin-
tes detalles a salientar: climatiza-
dor automatico con filtro antipo-
len, dobre airbag dianteiro, control
de traccion e estabilidade (ASTC),
ABS, sistema de asistencia 4 frea-
da (BAS) e ordenador de viaxe. A
nova version Outlander estara no
mercado dende principios de outu-
bro a un prezo de 26.750 euros.

Co vento a favor:

Saab 9-X Air

aab presentara a sta
idea de convertible
baixo o nome de 9-X
Air. Cando? Do 46 9
de outubro; onde? No
Salén do Automobil de Paris.

A marca -con sede en Suecia-
amosara na capital francesa o seu
sistema de capota exclusivo
cofiecido como Canopy Top. Con
este dosel, Saab pretende rachar
co estereotipo de cabrio clasico,
para isto sérvese duns sobresain-
tes alicerces traseiros que montan
a capota pregable ¢ terman da

xanela traseira que vai separada
da capota.

Un coche, duas opcions. Co
teito aberto, o 9-X Air achega
unha conducioén libre, sen turbu-
lencias nin correntes de aire. Co
teito pechado, convértese nun
verdadeiro coupé.

Deseflado 6 mesmo tempo
que o 9-X BioHybrid concept,
coincide con este en canto a gru-
po propulsor, este novo Saab ¢
apto para catro pasaxeiros e ten
feitura de deportivo. O 9-X Air
conta cun motor 1.4 1 BioPower e
acada unhas prestacions respon-
sables, todo isto sen esquecer a
optimizacion do motor, a turboa-
limentacion, o emprego de com-
bustible bioetanol E85 mais a
asistencia de tecnoloxia hibrida.

Como curiosidade, dicir que
o segredo Saab sera revelado xus-
to 25 anos despois de ter sido pre-
sentado o primeiro cabrio da
marca sueca, daquela no Salén de
Frankfurt.

APY MOTOR c/ isaac Peral, 4 - Poligono del Tambre - Telf.: 981 53 40 57 - SANTIAGO
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principal impulsor
do proxecto TPV
(Tres Petite
Voiture) —do que
naceria o 2CV- foi
Pierre-Jules Boulanger, daquela

director de Citroén.

O obxectivo era acadar un
coche robusto, que fose quen de
transitar por terreos variados,
barato de producir e econdmico
de manter. Os primeiros prototi-
pos, xa coa feitura que teria o
2CV, eran unha obra mestra de
enxefieria ¢ unha maquina moi

outubro 20038

CITROEN 2CV

En primeiro plano o modelo
de 1950 detras o de 1966,
poucos cambios en 16 anos.
Impensable na actualidade

avanzada 6 seu tempo. Tiflan trac-
cion dianteira, caixa de cambios
de catro velocidades e suspension
independente nas catro rodas.

Innovador

Ningun dos outros coches
populares do momento —xa en
producion, xa en fase de prototi-

po- chegaba tan lonxe. Alguns tes-
temufios indican que os modelos
foron escollidos ou destruidos
logo da ocupacion xermana, para
evitar que o TPV (considerado
como tecnoloxia punta) caera en
mans inimigas ¢ fora empregado
con fins militares. Ca liberacion
de Francia, Citroén retomou o

A version comercial do 2CV foi
unha ferramenta esencial par
moitos “currantes™

proxecto, non houbo grandes
cambios mecanicos, agas que se
substituiu o motor bicilindrico dos
prototipos (refrixerado por auga)
por un mais sinxelo, un de 375
cm3 refrixerado por aire. Tamén
se trocaron parte dos paneis orixi-
nais de aluminio por compoiientes
de chapa de aceiro.

Telet.:

SALONES ~

Carrelera de La Estroda, Km. 3 - MONTOUTO
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CITROEN 2CV

Este foi un dos¥modelos

lque motorizou a moitas
Ffamilias do noso pais
nas décadas 50 e 60

Citroén amosou a version
definitiva do 2CV-A no Saldn de
Paris, foi no ano 1948. A prensa
criticou o seu aspecto ¢ fixo
algins comentarios con sorna. En
xullo de 1949 comezou a produ-
cién e os clientes deixaron en moi
mal lugar 6s criticos: despois dos
primeiros meses no mercado, o
prazo de espera chegou a tres
anos. O publico soubo ver de xei-
to inmediato o que os criticos non
apreciaron: o 2CV era o coche
axeitado a todo tipo de necesida-
des. Desenvolviase moi ben en
cidade, circulaba con soltura por
camifios sen asfaltar, era ben
amplo para o seu tamafo, tifia
catro portas ¢ resultaba moito
mais econémico —ora de manter,
ora de usar- que outros modelos
de prezo semellante.

Tan ben exposto e construido
estivo desde o comezo, que na sta
evolucion non houbo cambios
importantes. O motor gafiou cilin-
drada e potencia, mantendo sem-
pre un consumo moi baixo. Os
freos de disco nas rodas dianteiras
non foron precisos até os anos 80,
isto debeuse 0 lixeiro que foi sem-
pre o 2CV.

0 comezo

1948: O xoves 7 de outubro
preséntase o 2CV no 35°
Salén de Paris.

1949: En xullo comeza a pro-
ducion da version 2CV A na
fabrica de Levallois. Ten un
motor bicilindrico de 375
cm3 e 8 cv; todas as unida-
des estan pintadas de gris.

1951: Comeza a producidon
dunha furgoneta derivada do
2CV, chamarase AU.

1952: Substituese a cor da pin-
tura por outro tipo de gris.
Logo dun ano, desaparece o

contorno  ovalado  que
enmarca o escudo de
Citroén.

1954: Un novo motor de 425
cm3 e 12 cv para as duas ver-
sions, a berlina AZ e a furgo-
neta AZU. O dito motor esta
unido a caixa de cambios por
medio dun embrague centri-
fugo.

1956: Aparece a version AZL -
de luxo- cun sistema para
quitar o bafo do parabrisas,
capota de cor e cristal trasei-
ro. Dous anos despois hai un
modelo con outro sistema de
acceso 0 maleteiro, o AZLP.

1958: Version 4x4 Sahara, cun
motor na parte dianteira e

| Cronoloxia ]

n

1963: Novo motor, con 425
cm3 e 18 cv. A version
AZAM ten un acabado mais
Vistoso.

1964: As portas dianteiras
abrense en sentido normal.
Un ano despois, Citroén
achega un terceiro cristal
lateral.

1970: Chegan o 2CV 4 (435
cm3) e 0 2CV 6 (602 cm3).
Raid Paris-Kabul-Paris, de
16. 500 quilometros. Un ano
despois, Raid de ida e volta
desde Paris até Persépolis
(13.500 quiléometros) e en
1973, o Raid Africa desde
Abidjan até Tunez a través
do Sahara (8.000 quilome-
tros).

1974: Incorporanselle os faros
rectangulares e unha grella
de plastico substitue a de
aluminio. Os faros redondos
volverian en versions coma o
2CV Special de 1975.

1979: Muda a gama co 2CV
Club mais co Special. Logo
dun ano, chegaria o
Charleston a xeito de serie
especial. O éxito desta edi-
cion ¢ tal, que fica na gama
desde 1981.

1988: Fabricase a ultima uni-
dade na fabrica francesa de
Levallois.

s cambios mais

notables deixaronse

sentir na carrozaria,

o sentido de apertu-

ra de portas -en
1964- ou a terceira xanela lateral
dalgunhas  versions.  Polo
demais, s6 engadidos de equipa-
mento (que terian pasado por
elementos de luxo nas stas ori-
xes) e cambios cosméticos nos
faros, no parachoques ou na gre-
1la.

Co tempo, o0 2CV gaiiou algo
que non estaba previsto nas suas
condicions: encanto. O 2CV
comezou captando a persoas que
non precisaban un coche tan
econdémico mais que se sentian
atraidas por el. Nos primeiros

anos, so se fabricaba en cor gris,
despois houbo unha paleta
ampliada de cores. As distintas
series especiais -como o Sport,
o Charleston ou Cocorico-
déronlle un aquel de estilo.

Nos seus comezos, tampou-
co entraba nos plans que o 2CV
fora un coche de competicion,
malia a todo, cando un automo-
bil ten o grao de aceptacion
social que tifia o dous cabalos, ¢
cuestion de tempo que se empre-
gue de todas as maneiras posi-
bles, mesmo nas carreiras.

O 2CV foi —nas suas orixes-
un coche de grandes raids, coma
o Paris-Kabul-Paris de 1970 ou o
Raid Africa de 1973 (8.000 qui-
lometros a través do Sahara). Un

outro na traseira.

1959: Unha nova cor para a
carrozaria: azul. O ano
seguinte, trocarase a grella
por unha mais pequena, que
permanecera sen grandes
cambios at¢ o final da produ-
cion.

A

1990: En xullo fabricase o
derradeiro 2CV, o lugar ¢
Mangualde (Portugal). 29
meses antes tiflase producido
a derradeira furgoneta, dun
total de 3.868.634 berlinas e
1.246.335 furgonetas.

4

ano antes, preséntase en Francia
o Campionato 2CV Cross. No
entanto, en Espafia podiase ver 6
2CV —xunto co Mehari e o
Dyane 6- nas delirantes carreiras
de Pop Cross, competicion auto-
mobilistica con estética psicodé-
lica.

O venres 27 de xullo de
1990, as 16:00 horas, saiu da
fabrica de Mangualde (Portugal)
o ultimo dos 2CV. Despois de 42

anos, Citroén levaba producidas
5.115.268 unidades, entre turis-
mos e furgonetas. Como condu-
tores ou pasaxeiros, milleiros de
persoas tefien gozado dun 2CV,
sempre cun consumo minimo de
recursos na sua producioén e
durante o seu uso. Poderiase
dicir que, se algo asi consta na
folla de servizos dun automobil,
¢ porque esta entre os mellores
da historia.

RV Eg S it U8 aporureisd 8 sl UhE ExfeEiEncul Ot de Cofmduss il
Conduce tu progeo Lesus [5720d Presmum, ahora por tan sole
29.990€
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CHeria vélida para vehéculos matriculados antes del 31/08/08
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ratase dun modelo
pequeno en tamafio
pero cunha estética
podente, semella
unha reproducion
a escala do modelo 8C
(con 4,06 metros de longo,
1,72 de ancho e 1,44 de
alto). Achega deportivida-
de cun inconfundible arre-
cendo a familia Alfa
Romeo: parachoques con
xenerosas entradas de
aire, Opticas dianteiras e
traseiras redondas, dobre
saida de escape, portas sen marco
e lamias de aliaxe de 17 polgadas
na unidade probada (dispoiiibles
mesmo en 18 polgadas). Ainda
que para gustos non hai nada
escrito, o seu desefio seria defini-
do como espectacular e sen caer
en estridencias.

De todolos coches probados
por Sprint Motor -dentro deste
segmento- ¢ con diferenza o que
mais chamou a atencion dos

Desde que o vin nun comunicado de
prensa tiven ganas de sentarme 0s
mandos dun Alfa Romeo Mito. A
verdade ¢ que, logo de probar a primeira
unidade que chegou 6 concesionario
APV Motor de Santiago de Compostela,
non me defraudou o mais minimo.

Mais polo miudo, probamos a version
mais potente comercializada até o
momento: unha mecanica de gasolina de
1.4 litros turboalimentada que
desenvolve nada menos que 155 cv.

7 TEXTO: Luis Penido
FOTOS: L. Penido/Sprint Motor

vian-
dantes. Durante a
fin de semana que o
degustamos foron moitos os
curiosos que se achegaron atrai-
dos polo seu desefio exterior,
ficando tamén abraiados polo
acabado interior. Feitura interior
deportiva desde o volante 0s
asentos, pasando polo cadro de

Dinamicamente
o Mito é unha
marabilla

mandos e polas devanditas portas
sen marco propias dos coupés
mais prezados.

En calquera caso, o mellor
estaba por chegar xa que dinami-
camente o Mito ¢ unha marabilla.
Ideado para ser o vehiculo con
mais seguridade activa da sua
categoria, incorpora o
denominado
Alfa DNA
-siste-

ma electronico que actua sobre
a direccidn, os freos, a suspen-
siébn, o motor € a transmision-
optimizando deste xeito o seu

rendemento dinamico. Malia
estar sempre activo, permite tres
preseleccions (situadas xunto a

-
a oterocarniicn
=

RECAMBIOS DEL AUTOMOVIL » MAQUINARIA DE AUTOMOCION  PINTURAS EN GENERAL

Poligono Industrial del Tambre - Via Edisan, 30
881 958 340 [B lneas] - 981 8958 342 [Pintura] Y= 9817 958 341
15890 SANTIAGO DE COMPOSTELA

www.olerocariton.com

TAR

SERVICIO TECNICO
AUTOREPARACION

TALLERES DEL AUTOMOVIL
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panca de cambios): modo nor-
mal, modo All Weather (para
condicions de baixa adherencia)
ou modo Dynamic (para condu-
cion deportiva). Isto permite 6
usuario ter dous vehiculos nun:
en modo normal, un vehiculo
plenamente seguro e confortable,
e en modo Dynamic un auténtico
xoguete para gozar en estradas
reviradas. Esta ultima opcion foi
a mifia preferida, pois posibilita
unha direccién menos asistida
(con mais tacto), unha suspen-
sion mais firme, cun diferencial
electronico Q2, sen esquecer o
motor que conta cunha cartogra-
fia mais agresiva para a condu-
cion deportiva. Os freos son estu-
pendos e, en
xeral, salienta

por un chasis engaiolante (lem-
bramos que cunha mecanica de
155 cv) que lle imprime 6 Mito
un brio impresionante. En oca-
sidéns teremos a sensacion de
estar a conducir un Kart dada a
fidelidade nas traxectorias e o
escaso peso do Alfa Romeo Mito.
Se nos pasamos un pouco, o con-
trol de estabilidade permanecera
vixiante para botarnos unha man
e axudarnos a manter o control
do vehiculo.

Os consumos moveranse
arredor dos sete litros cada cen
quiléometros (en condiciéns nor-
mais de uso) ascendendo até os
dez litros en conducion deporti-
va.

O Alfa Romeo Mito tamén
esta dispofiible con outra mecani-
ca de gasolina 1.4 litros atmosfé-
rica (Junior) que desenvolve
78 cv, ou ben unha version
turbodiésel de 1.6 litros
con 120 cv de potencia.
A primeira version
citada ofrece un
vehiculo encami-
fado a unha
clientela xuve-
nil, por uns
15.000 euros
achega un

- h

nivel abondo de potencia e sem-
pre a procura da seguridade por
riba de todo. A version turbodié-
sel anuncia uns consumos
medios inferiores s cinco litros
por cada cen quilémetros perco-
rridos, 6ptimo para un uso inten-
sivo.

|
©

Ficha téentea

Motor: 4 citindros
cilindrada: 1.z68 cc
Potencia mbxima ew ev / rpm: 155 cv
Par motor en Nw CEE / rpm: 230/3.000
Y‘PVM,

Tracelén: dianteira

caixa de velocidades: manual
Nivmero-de veloectdades: &

Freos diawnteiros: discos 205 mum

Freos traseivos: discos 251 mm
Lonxitude total: .06z mm

volume do maletetro: 270 dmz

Peso mbximo remoleable BIN: 500 kg
Combusttble: gasolina
capacidade do depbsito: 45 Litros

>> En ocasions teremos a sensacion de
estar a conducir un Kart dada a
fidelidade nas traxectorias e 0 escaso
peso do Mito

Gran variedad en Desayunos
y Platos Combinados

Cofeteria
thranza

Montero Rios, 39 « SANTIAGO
Teléfono 981 593 636

{Tenemos el hocadillo
que mas te gusta

Bocadillos

Sandwichs

Hamburguesas

VENTA Y REPARACIUN DE MOTOCICLETAS,

Y Pollos Asados SCOOTERS Y CICLOMOTORES

Rosalia de Castro, 23 - Esq. Montero Rios CEPEDA - OZA (TEO)

Teléfono 981 590 538

T 981 807 027 « M 696 936 272
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audi A 2.7 TN iulironie

Cos seus 4,63 metros de lonxitude, este cupé situ

Audi vén de unificar
deportividade e elegancia no AS.
Cunhas dimensions amplas
abondas para un cup¢, este modelo
caracterizase polo seu avanzado
desefio e polos seus excelentes
acabados.

Un dos principais signos de
identidade do novo A5 ¢ o tamaiio.
Cos seus 4,63 metros de lonxitude,
este cupe situase entre un A4 (4,58
metros) € un A6 (4,91 metros). A
todo isto hai que engadirlle un
xeneroso maleteiro que chega 0s
455 litros de capacidade, s6 cinco
litros menos que un Audi A4.
Porén, convén salientar que o novo
cupé¢ da marca dos catro aros
achega so catro prazas.

Un diesel con ¢ca

O cadro de instrumentos e a consola presentan grandes
semellanzas con outros modelos da marca

TEXTO: Ray Mosquera
FOTOS: R. Mosquera/S. Motor

hora de desenvolver o
novo modelo, os res-
ponsables de Audi
sabian que tifian que
facer fincapé no
apartado do desefio. De ai a expli-
cacion do poderoso frontal (cuns
faros agresivos e unha grella con
mais forza ainda) dos curtos vola-
dizos (tanto o dianteiro coma o

traseiro) asi como da acusada lina
descendente dende o ultimo piar.
Con respecto ¢ interior, o
cadro de instrumentos e a consola
presentan grandes semellanzas
con outros modelos da marca,
tamén compre sublifiar que Audi
ten mellorado elementos como a
pantalla de informacion (agora
nunha situacion ben cémoda para
o condutor), ou mesmo o MMI,
un dispositivo que controla as fun-
ciéns principais do vehiculo (aire

acondicionado, son, navegador)
provocando un manexo mais sin-
xelo e comodo.

O Audi A5 2.7 TDI rende 190
cv e monta unha caixa de cambios
de variador continuo Multitronic.
O seu motor V6 de inxeccion
directa common rail ¢ quen de
pasar de 0 a 100 km/h en 7,6
segundos e acadar os 250 km/h.
Os datos de consumo que propor-
ciona a marca son 6,7 1/100 km de
media.
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racterE

posto de conducion
esta deseflado a
conciencia: asentos
de manual, consola
central elevada -
con diversos botons de uso
cotid- pedalier accesible e de
comodo pisar. Neste senso,
damoslle un sobresainte.

En canto 6 motor: o empuxe
¢é constante e sen fochas , moi
consistente, posue unha capaci-
dade insultante para viaxar a rit-
mos hoxe en dia prohibidos... A
fondo adianta en pouco menos
de seis segundos (0,4 mais que
o tres litros), excelente tempo
valorando que estamos a falar
dunha tonelada e media de peso.

-. e v 0 wh
. s .-.-F—
.Mu. .

0 Audi A5 2.7 TDI rende 190 cv e
monta unha caixa de cambios de

variador continuo Multitronic

O 2.7 TDI -posto ¢ dia hai
ben pouco- leva common rail a
1.600 bares de presion e inxec-

tores pezoeléctricos, ten pasado
dos 180 cv orixinais 6s 190
actuais e todo cun par maximo

Ficha téentea

Motor: & ctlindros en V-Turbo

Cilindrada: 2.692 cc

Potencia: (cv/rpm) 190/3.500

Par Mlximo: (Nw/rpm) 421/1.400
cambio: Multitronic gv

Traceléw: Dlanteira

Freos diawteiros: Discos ventitados

Freos traseiros: Dlscos
Combustible: Diésel
capacidade depbsito: &5 Litros
Lonxitude: 4.625 mm

Peso e baleiro: 1.420 quilogramos

de 40,8 mkg. Este propulsor —de
6 cilindros en V- caracterizase
por un silencio de marcha foéra
do normal.

Falando de consumo, de
andarmos lixeiros a media real
¢ de 8,6 1/100 km (700 quilo-
metros entre repostaxes) que
non son de Guiness mais abofé
que caen mellor 6 peto ca os
9,4 do 3.0 TDI... E sobre todo
atendendo 6 prezo actual do
gasoleo que vén de superar -
por primeira vez neste pais- 6
da gasolina.

A casa xermana sO comer-
cializa esta version con caixa de
cambios automatico-secuencial
Multitronic; neste intre con oito

avt

etapas no modo manual: a ver-
dade ¢ que funciona de cine.
Emporiso, na posicion manual
(que inclie levas no volante)
esas oito etapas —equivalentes a
outras tantas marchas- son moi-
tas, isto obriga a anticiparse en
reducions rapidas para non ter
que chegar 6 comezo da curva
ainda nunha marcha superior &
axeitada.

Con todo, o seu habitat natu-
ral son os espazos despexados
(tipo autoestrada ou autovia);
onde, insistimos, consagra un
rapido e eficiente rodar que per-
mite despachar quilometros con
total frescura. Este cupé diésel
ten un prezo de 45.420 euros.

DESGUACE ECOL

TRATAMIENTO MEDIOAMBIENTAL DE
www.trameve.com

Via La Cierva, 90. Pol. Ind. del Tambre
15890 Santiago de Compostela « A Corufia
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Educando en Galicia

as galegas e os galegos
do seculo XXI

galescola

rede galega de escolas infantis

99 novas escolas publicas espallodas por todo o pais VICEPRESIDENCIA

29 milldns de euros de investimento e ggo novos postos de traballo T XUNTA DE GALICIA
-
5.490 novas prazas para nenos e nenas de o @ 3 anos DA IGUALDADE E DO BENESTAR
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MUSEO

O Museo Jorge Jove percorrera a historia do século XX a través dunha ollada aos seus coches

Mais ca un homenaxe
aos vehiculos antigos

A Coruna foi escenario o pasado 22 de setembro
da orixe do mais innovador dos museos
encamifiados 4 historia do automobil de Galicia.
Falamos do que se dara en chamar Museo Jorge
Jove de vehiculos antigos, que comeza a abrollar
froito da creacién da Fundacion Jorge Jove —con
sede na Corufia-, entidade encargada de xestionar

a dita organizacion. .
; TEXTO: Redaccion
FOTOS: Arquivo Sprint Motor

OBXECTIVOS

Fundacion fara

especial fincapé en

acadar  diversos

obxectivos, salien-
tan:

- O fomento da restaura-
cion, recuperacidon, conserva-
cion, exhibicion e uso de vehi-
culos histoéricos.

- O favorecemento na for-
macion de profesionais neste
eido.

- A maior axuda posible
encamifiada a combater a
pobreza, a promover desenvol-
vemento, a mellorar o progreso

humano, econémico ¢ social.

A importancia das pezas

Angel Jove Capellan —presi-
dente da Fundacién Jorge Jove-
insiste no valor das pezas que
seran expostas no Museo. A
valia de ditas pezas ten a sta
raizame non sé no senlleiro que
hai en cada unha delas, senon
na contribucién sociocultural e
industrial que supuxeron para a
sociedade. Estas mesmas pezas
serven, a dia de hoxe, de espello
para reflectir o constante devir
da historia.

O PROXECTO

Museo Jorge Jove
(que non teria sen-

tido sen a
Fundaciéon  que
leva o mesmo

nome) responde -segundo o
propio Angel Jove Capellan- a
unha homenaxe 6 seu fillo mor-
to hai seis anos. Asi pois:
Museo e Fundacién nacen co
gallo de lembrar o nome deste.

Esta proposta ten como
obxectivo saber mais sobre a
historia do motor ao longo do
altimo século. Para isto, o
Museo contard con 300 pezas
entre automobiles (287 unida-
des), motocicletas, maquinaria,
rarezas e modelos exclusivos da
automocion.

O padroado do Museo Jorge
Jove esta presidido por Angel

O RESPONSABLE

oda accion € conse-
cuencia dun individuo
ou individuos. Se
falamos do Museo
Jorge Jove (tamén da
Fundacion) teremos de falar do
seu creador: Angel Jove
Capellan,

nado a comezos da posgue-
rra. Coruiiés da ria Cordeleria,
¢ un home que desde idade tem-
pera gustou da actividade
empresarial. Con s6 20 anos
crea Angel Jove Construcions,
punto de partida do desenvolve-
mento como firma construtora.
Co tempo, emprendera diversas

andainas que abrangueran
varios continentes (América
Latina, Norte de Africa,
Europa...) e diferentes activi-
dades (construtor, promotor
inmobiliario, hostaleiro, resi-
dencias xeriatricas, centros
comerciais, etc).

Compre salientar que Angel
Jove Capellan ¢ presidente e
fundador desde os anos 60 de
Anjoca —grupo empresarial
orientado 6 eido da promocion
inmobiliaria- unha empresa xa
presente en toda a Peninsula e
medrando en Europa, América
e norte de Africa.

Jove Gonzalez e composto por
Angel Jove Capellan (presiden-
te de Anjoca), Dolores
Gonzalez Amenedo, Eva Jove
Gonzalez, Victor Gonzalez
Jove, Antonio del Pinal
Matorras e Luis Rodriguez
Marti como secretario.

Segue na paxina 24.

O Fiscal
O Administrativo
O Mercantil

Teleféno: 981 80 73 01 » Cacheiras s/n, 12A e Teo (A Coruia)

O Laboral
O Subvencions
O Familia
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Javier Troitiflo e Marcos Costoya estiveron cos pilotos de cabeza ata o seu abandono

A regularidade foi a mellor baza de Paz-Seoane, que nesta ocasion foron terceiros

. 5 ¥
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A vitoria na RACC de Rodriguez-Riveiro deixa case sentenciado o trofeo

A parella formada por Jorge Gonzalez "Rantur" e Alex Cid
acadaban a 2 praza no seu retorno a competicion

Rubén Dominguez finalizaba 2° da RACC cunha diferencia sobre Diaz-Diaz de menos de un segundo
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PAUL NEWMAN

Paul Newman

Reportaxe de Miguel Cumbraos

Ollos para a pantalla,

mans para o volante

L.\m..

0 catalan Oriol Servia correu no seu equipo no ano 2005

FOTOS:
Arquivo Sprint Motor

G

L4 s 83 anos Paul
Newman -un dos
simbolos do cine-
dixonos adeus. Un
cancro rematou coa
sua vida, onde houbo espazo para
moitas mais cousas que actuar e
dirixir. Diversas actividades
filantropicas, reparando de xeito
especial no perigo das drogas ou
o coidado do medio ambiente,
formaron parte dos seus intere-
ses. Emporiso, a grande paixon
do protagonista de A gata sobre o
tellado de cinc foi, sen lugar a
dubidas, o mundo da competi-

cion sobre catro rodas.

Chegou case por azar e como
de casualidade a este mundiflo,
todo comezou protagonizando o
filme Viraxes, onde daba vida a
un piloto que afrontaba as 500
millas de Indianapolis. Falamos
do ano 1968, Newman tifla xa
corenta e tres anos € nas escenas
de competicion foi dobrado polo
ainda mozo Mario Andretti.
Curiosamente, un ano despois,
Andretti vencia na carreira de
velocidade americana de mais
sona.

Xa co gusto no corpo, o con-
tacto de verdade co mais xenuino
do motor chegoulle a Newman en
1979. Dick Barbour propuxolle

LESTUNE

compartir con el e con Rolf
Stommelen (o aleman que sufrira
o desgraciado accidente en
Motjuic en 1975) un Porsche 935
de 700 cv nas prestixiosas 24
Horas de Le Mans. Malia a chu-

via, ¢ a un coche nada doado de
conducir, o actor americano foi
quen -xunto 0s seus companeiros
de volante- de asinar a segunda
praza absoluta, vencendo 4 vez a
categoria IMSA.

0 Corvette foi o coche favorito do
actor americano

Newman fixo equipo con Barbour e
Stommelen para acadar o segundo pos-
to nas 24 Horas de Le Mans do ano 79

Sébastien Bourdais, hoxe en dia piloto
de Toro Rosso en F-1, obtivo catro titu-
los na Champ Car coa sua escudaria

A comezos dos 80, Newman
(con 54 anos) funda unha escuda-
ria xunto a Carl Haas, que dispo-
ria de coches no campionato
americano Cart e posteriormente
na afamada Champ Car. Baixo as
suas cores correu no ano 2005 o
catalan Oriol Servia, obtendo
catro titulos consecutivos. Tamén
formou parte do equipo o francés
Sébastien Bourdais (nos anos:
2004, 2005, 2006 e 2007),
Bourdais ¢ na actualidade piloto
Foéormula 1 da escudaria Toro
Rosso.

Nos anos 1995 e 2005 o
malogrado intérprete competiu
en Daytona, abordando as 24
horas ¢ volante dun benquerido
Corvette. No pasado agosto -
sabedor do seu incurable mal-
permitiuse a derradeira volta nes-
te coche; foi no circuito de Lime
Rock, coa sua familia como uni-
cos espectadores. Descanse en
paz.

e e e i i e

' HUJOS DE C.V. OTERO, S.A. '

Nuevo modelo
' Piaggio M500, sin carnet.

Tel: 981 56 17 40 - 981 56 20 01
Fax: 981 58 80 70

Gomez Ulla, 16
SANTIAGO

DISTRIBUIDOR

OFICIAL

PIAGGIO

Talleres

;BASTON

Especialista en ABS e Inyeccion
Vehiculos 4x4 y accesorios especiales
Preparacion vehiculos tle competicion v
accesorios racing

La maquinaria mas avanzada en equilibrado de discos de freno

servicio oficial: FONOS y LUGAS

MECANICA EN GENERAL

Rua Salvador, n® 23 -
Tfnos: 981 570 182/ 981 585 627

SERVICIO DE GRUA

PERMANENTE
Tinos: 981 521 719 - 981 531 498
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INacional de ralis] Rali de Llanes

7 TEXTO: Miguel Cumbraos
FOTOS: M. Cumbraos/I. Marante

Sabedor de cales
son as suas cartas, Sergio
Vallejo —en Coérdoba acompa-
flado por Moncho Loépez por
mor do accidente de Diego en
Catalufia— venceu con autoridade
en Llanes e amarrou os preciados
puntos do Sierra Morena. Solido
lider dun estatal que se xogara en
Lloret ¢ Madrid, con vantaxe
para o de Meira.

Turno para
o catalan Marc Jiménez
entre 0s pequenos Suzuki
Swift. Variedade nos vence-
dores € a tonica dun certame
que encabeza o vasco
Antxustegui, co piloto de
Sada Esteban Nufiez na ter-
ceira praza provisional.

Non podia
permitirse mais
erros. Véndose sobre-
pasado polo Porsche no
asfalto llanisco, Ojeda
aproveitou o tempo variable
para asinar un triunfo en
Cordoba que apreta ainda
mais a xeral provisional.

L]
AD Grupo Regueira O e ot o T

Telf.: 981 578 066 - Fax: 981 563 090

www.adgruporegueira.es
comercial@regueira.com
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[ Rali Sierra Morenaj}[ PruePechado nmwmm
As cousas tamén i Ry \ *1' A duas Car taS
andan apretadas na nova

oferta chamada Producion. TE ais emocion nacional que ¢ cousa do lucense

O catalan Marc Marti triun- imposible no e o seu Porsche fronte 4 armada
fou en Cordoba, pero o lidera- estatal de asfal-  Peugeot, con Ojeda e Monzon
to ¢ cousa do corufiés Alvaro : : to. Nove probas moi atentos. Asi pintaronse a
Muiliz, que somentes ten un disputadas, cer- manga llanisca, onde Vallejo

punto de marxe sobre Marquez
e o tamén herculino Cabanela.
As citas seguintes seran
determinantes para precisa-

lo campion.

Ninguén foi

Axustase o Desafio

Peugeot a falta de somentes

duas carreiras.

ta alternancia na cabeza, vence-
dores moi dispares e seguro que
emocion ata o derradeiro quil6-
metro. Atras quedan Alacante,
Canarias, Santander, Vigo,
Ourense, Ferrol, Principe,
Llanes e a retornada Cordoba
onde Vallejo, Ojeda e Monzodn,
con Fuster nun segundo plano,
mandaron e volveron a mandar.

Por diante somentes Lloret e
o Shalymar. Asfalto de Cataluiia

aproveitou o seu novo Porsche, e
a proba andaluza, con Ojeda
sacando partido dun rali seco e
mollado.

Duas cartas decisivas, co
piloto galego moi ben situado,
sen que ninguén poida permitir-
se un “cero” que o condicione
todo. A no6s non nos queda nin-
gunha dubida de por quen apos-
tamos e quen queremos que
sexa 0 mais que merecido cam-

capaz de facer
sombra 6 asturiano
Alberto Hevia na
oferta promocional de
Mitsubishi. As suas
participacions contanse
por vitorias, non com-
petindo incluso nas tes dous puntos do
derradeiras citas do lider, o asturiano
ano por non Miguel Arias.
necesitalo.

Vitoria para Pérez e
segundo posto para o
corufiés Ivan Ares en
Andalucia. Outro coru-
iés, Victor Senra, ocupa
a praza de prata na xeral

provisional, a somen-

e Madrid, para dilucidar un

XUNTA DE GALICIA
MG yiA O i FUNDACION

- DEPORTE GALEGO




outubro 20038

COMPETICION

TEXTO: Miguel Cumbrados
FOTOS: M.C e Sprint Motor

No aire As subidas 6
Iroite, en Noia, ¢ Cabanelas, no
Carballifio, decidiran o titulo galego
de montafia no
que atinxe 6 cam-
pionato. “Nonito”
Gomez e Benito
Varela, protagonis-
tas do ano, loitaran
por unha recom-
pensa que ambo-
los dous xa obti-
veron en edi-
cions prece-
dentes.

Con
man  fir-
me. Asi e
todo, no Trofeo
Gomez ten xa
case amarrado o
titulo. A falta tan s6
das costas de Vila de
Cruces ¢ Taboadela,
o ourensan dispon
de puntos suficien-
tes para non
tomar riscos en
excesos, Vis-
tas as suas catro vitorias nesta
modalidade.

Decisivas.
Asi  seran

as  probas
finais do
galego de
karting, a

celebrar
nos circui-
tos de Serra de Outes e A Pastoriza. Brais
Peixoto, en Alevin, e Oliver Rodriguez, en
Benxamin, xa son campions, quedan-
do por dilucidar as outras
catro categorias.

En marcha outra vez. O galego de todoterreo
afronta neste periodo outonal a segunda e deci-
siva fase do calendario. Seran tres citas en
Lourenzana-Foz, Xunqueira de
Espadafiedo e Ribadeo as que decidan
as duas categorias existentes do
off-road autonémico.
Punto e
final. O que
experimentou 0
galego de autocross no
trazado de Pino de Val,
en Mazaricos. A il xa che-
gaban Sergio Bello (kart-
cross) e Marcos Lista
(menos de 1600 cm3) como
campidns en exercicio, xun-
to con Santiago Ares na
devaluada categoria de
Supercross. o de
Cancela-Bello saldouse a favor do pilo-

to de Ames, que deste xeito redi-

tou o titulo do 2007.

A dias ban-
das. Asi preséntase o desen-
volvemento final do slalom autono-
mico, unha
vez que xa
consumiu 0ito
citas. Touro,
Portas e Salnés
decidiran o titulo,
6 que optan o
piloto de Valga
Fracisco Abalo
e o0 muradano
Juan Lojo.
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CLASICOS

O monografico de
clasicos pechou a

sua sexta edicion

TEXTO: Brais Garcia
FOTOS: Sprint Motor

7
A sexta edicion do
Salon Internacional
do Automobil e
Motocicleta
Classico e de
Epoca
—AutoClassico
Porto 2008-
celebrado do 26 6
28 de setembro, no
recinto feiral de
Porto (Exponor),
rexistrou a visita de
mais de 35.000
persoas
procedentes de
toda a Peninsula
Ibérica. Un ano
mais, este evento,
consolidase coma o
maior escaparate
de vehiculos
historicos de cantos
se celebran en
Portugal e Espafia.

éxito acadado en

afluencia de publico

hai que engadirlle a

excelente repercu-

sion comercial que
vén de ter esta nova edicion de
AutoClassico, na que participa-
ron mais de 250 expositores ¢ na
que se rexistrou un destacable
nivel de vendas e contactos
comerciais.

A gran festa do motor cele-
brada no Porto ocupou unha
superficie de exposicion de
40.000 metros cadrados.
AutoClassico amosou, ¢ longo de
tres dias, centenares de automobi-
les de todas as épocas, totalmente
revisados e en perfecto estado de
conservacion. Responsables disto
foron as marcas propietarias, fir-
mas tan espectaculares como:
Ferrari, Mercedes, Triumph,
Jaguar ¢ MG; ou tan populares
como: Volkswagen, Fiat, Citroén
e Alfa Romeo, entre outras. O
devandito acontecemento dispu-
x0 dunha area encamifiada & ven-
da de recambios e complementos
orixinais, amais disto favoreceuse
a promocion de clubs e asocia-
ciéns de seareiros do automobil e
da motocicleta clasica.

Entre as moitas propostas
automobilisticas presentes nesta
edicion, hai que sublifiar unha
escolma: a da coleccion de auto-
mobiles Mercedes, propiedade de
RO Cars Classics. AutoClassico
contou este ano con mais de 400
vehiculos en exposicion.

b

Non podia faltar un desfile para lucir “palmito”

A actividade comercial propia
do Salén de Classicos do Porto
combinouse cun programa de
actividades paralelas, co obxecti-
vo de ensinar a parte mais ludica
e deportiva no eido dos clasicos.
Neste marco, compre sinalar a
presenza dos pilotos Timo
Salonen —campion do mundo de
ralis en 1985- ¢ Marc Duez —pilo-
to de rali e especialista en compe-
ticions de resistencia-. Ambolos
dous realizaron, 6 longo dos tres

dias, exhibicions no circuito de
Motorshow 6s mandos de cadan-
seu Mitsubishi Evo IX e mantive-
ron encontros con afeccionados.
Dicir que Salonen e Duez partici-
paron en AutoClassico co patroci-
nio de Halcon Viajes.

A actividade deportiva no
Motorshow foi permanente
durante os tres dias que
AutoClassico estivo aberto 6
publico. Porén, as exhibicions de
Salonen e Duez hai que sumarlle

No apartado das duas rodas habia
pezas certamente interesantes

a celebracion -o domingo 28 de
setembro- do Trofeo Piloto
Motorshow no que se enfrontaron
pilotos portugueses de moita
sona. O Trofeo Piloto Motorshow
foi para Armindo Araujo, que
competiu 6 volante dun
Mitsubishi Evo VIII e que ofre-
ceu un gran espectaculo sobre a
pista super esvaradia do trazado.
O segundo posto foi dar a Valter
Gomes (Mitsubishi Evo VIII) e o
terceiro recacu no piloto galego
Amador Vidal, que tamén partici-
pou cun Mitsubishi Evo VIII. Un
Ford Escort, comandado por
Joaquim Santos, foi o mellor dos
vehiculos clasicos que competiu
neste trofeo ¢ o Fiat Punto de
Joao Ruivo —que ocupou o cuarto
posto da xeral- foi o mellor en 2
rodas motrices.
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O Museo Jorge Jove percorrera a historia do século XX a través dunha ollada aos seus coches

Mais ca unha homenaxe
aos vehiculos antigos

Ven da péxina 17.

7 TEXTO: Redaccion
FOTOS: Arquivo S. Motor

Programa de |

- " ]
actividades [ /"'

Fundacion
Jorge Jove ten
diversas anota-
cions na sua
axenda, as acti-
vidades que prevé realizar
son as que seguen:

- A administraciéon do
Museo Jorge Jove.

- Fomento e desenvolve-
mento do estudo e investiga-
cién da historia do automo-
bil.

- Convocatoria de pre-
mios e bolsas de estudo e
investigacion.

- Potenciar e, no seu
caso, desenvolver a creacion
dun museo no que se recu-
peren, restauren, conserven
e expoflan vehiculos de
caracter historico para que
poidan seren cofiecidos polo
publico.

W T Wa
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- Organizar ¢ promover
exposicions de caracter his-
torico: ben itinerantes, ben
permanentes.

- Elaboraciéon e promo-
cion de cursos, seminarios,
campaifias de publicidade e
outras actividades de nature-

Este triciclo Mercedes Benz (1886)

sera unha das pezas do Museo

za publica.

- Outorgamento de sub-
vencions e axudas a iniciati-
vas publicas ou privadas vin-
culadas co espirito fundacio-
nal.

- Espallar o cofiecemen-
to destas materias.

- Promover a conserva-
cion de edificios fabris rela-
cionados coa industria da
automocion espaiiola.

- Contribuir coas autori-
dades competentes para a
creacién e sostemento de
centros de formacion profe-
sional encamifados 4 prepa-
racion de especialistas nas
técnicas de restauracion de
vehiculos.

- Orientar 4 Adminis-
tracion e entidades publicas
e privadas en todo o relativo
as condicions de uso e esi-
xencias de conservacion de
vehiculos.

- Ditaminar e certificar
sobre as caracteristicas téc-
nicas a efectos da sua homo-
logacion polas autoridades
administrativas e federativas
competentes.

- Convocar e organizar
concursos, premios, reu-
nions, probas ou mostras de
vehiculos.

- Colaborar con outras
institucions espafiolas e
estranxeiras en todo aquilo
que estea relacionado co
estudo, investigacion e con-
servacion de vehiculos.
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