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A titular de Politica Territorial e a sociedade
concesionaria asinaron o contrato para a
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ESTRADAS

A titular de Politica Territorial e a sociedade concesionaria
asinaron o contrato para a construcién da Autovia do Barbanza

Santiagoe o
mais proximos

conselleira de
Politica Territorial,
Obras Publicas e
Transportes, Maria
José Caride, asinou
este mes o contrato para a cons-
trucidn e explotacion da Autovia
do Barbanza coa sociedade con-
cesionaria, integrada por Itinere
Infraestructuras, S.A. e
Corporacion Caixa Galicia, S.A.

Trala sinatura do contrato,
que ten por obxecto a constru-
cion e explotacidn, asi como a
conservacion e o mantemento da
autovia, e unha vez aprobado o
proxecto de trazado, o paso
seguinte serd a declaracion de
utilidade publica, o préximo
mes de xuflo, coa que se iniciara
o proceso de expropiacidén cunha
duracién estimada de catro
meses. Paralelamente, a conce-
sionaria presentara o proxecto
construtivo no mes de xufo, dis-
poiiendo a Conselleria de dous
meses para a sua supervision e
aprobacion.

Polo tanto, no mes de setem-
bro principiardn as obras de
construcién da autovia que,
segundo se recolle no contrato e
na oferta presentada no seu dia
polo adxudicatario,
teran un prazo de
execuciéon de 27
meses, 9 meses
menos do estableci-
do no prego do con-
curso publico, con-
cluindo pois a finais
de 2008.

A partir desa
data a adxudicataria
(constituida actual-
mente en sociedade
an6énima baixo o
nome de “Autovia
del Barbanza,
Concesionaria de la
Xunta de Galicia,
S.A.) explotard esta
infraestrutura viaria durante o
resto do periodo da concesion.
Este periodo de 30 anos iniciou-
se coa sinatura do contrato.

O contrato asinado estable-
ce que, co fin de optimizar a
xestion dos recursos publicos e
garantir a seguridade viaria na
autovia, a sociedade concesio-
naria executard as obras de
canalizacién para aloxar o
cableado para comunicacions
co fin de posibilitar a posterior
instalacion do tendido de redes

Canalizaciéon de gas
e telecomunicacions

por parte de empresas opera-
doras do sector autorizadas.

Asi mesmo, a concesiona-
ria tamén facilitara a execu-
cion dos traballos de canaliza-
cion de gas que tefian que des-
envolver as empresas do sec-
tor autorizadas para a instala-
cion das suas redes de distri-
bucion.

Barbhanza

No documento establécese

As obras de
Iniciaranse o
vindeiro mes

de setembro e
concluiran a
finais do
2008, nove
meses antes
do establecido
nas condiciéons
do concurso

que a sociedade concesionaria
asumira a construcion, financia-
mento e explotacion da Autovia
do Barbanza. Como contraparti-

da, a Conselleria
Politica
Territorial aboara
un canon de
demanda dende o
momento no que
entre en servizo
algun treito da
autovia ata o
remate do perio-
do de concesion.
Este canon de
demanda vira
determinado polo
numero de vehi-
culos  usuarios
desta infraestru-
tura e pola tarifa
por vehiculo-qui-
lémetro proposta polo adxudica-
tario na oferta que presentou no
concurso.

Por outra  banda, a
Conselleria esixira a concesio-
naria uns niveis de calidade, tan-
to no que se refire 4 construcion
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A Via Raplda do Barbanza ten un dramatico balance de accidentes

da infraestrutura como ao seu
mantemento e conservacion, de
xeito que o grao de cumprimen-
to destas obrigas repercutird
directamente nas aportacions a
recibir.

Canto 4s obrigas da conce-
sionaria no proceso de constru-

cidn, esta debera incluir no seu
proxecto construtivo todolos ter-
mos recollidos na sua oferta, asi
como a iluminacion, instala-
cions e dispositivos necesarios
para garantir en todo momento
unhas condiciéns Optimas de
seguridade viaria.

Datos técnicos

A Autovia do Barbanza supora o desdobra-
mento da actual Via do Barbanza V.G.-1.1 e
permitird incrementar a capacidade de trafico e
a seguridade viaria, nunha comarca de mais de
100.000 habitantes.

Cunha lonxitude de 40 quilémetros, a futu-
ra autovia dispord de duas calzadas separadas
por unha mediana de 1°2 metros, con carris de
3’5 metros, arcéns exteriores de 2’5 metros e
interiores de 1 metro.

O trazado dispora de 12 enlaces, ademais

doutra conexion a unha area de servizo.
Contara, ase mesmo, con 11 viadutos, entre os
que destaca o da Ria de Arousa, unha estrutura
na que se extremardn os coidados na sua cons-
trucion a fin de non alterar o medio marifio.
Neste senso, adoptaranse as medidas precisas
para preservar a calidade das augas e garantir a
maior permeabilidade posible para os bancos
marisqueiros.

A Autovia do Barbanza contard ademais con
29 pasos superiores e 51 inferiores, asi como
cun novo tunel, paralelo ao actual polo seu lado
dereito, de 84 metros de lonxitude.
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EDITORIAL

Incertezas no

transporte urbano

SPRINT MOTOR

.

transporte urbano,
en principio, ¢ un
medio para facer
mais doada a vida
dos habitantes das
cidades. Probablemente a
opcién mais cdmoda e econd-
mica para moitos peons e unha
demanda social para moitos
colectivos. Asi e todo, na area
metropolitana de Santiago
segue sen cumprirse esta boa
disposicién coa xente que
“necesita” deste transporte. O
primeiro, porque o acordo entre
os distintos concellos da comar-
ca segue sen estar operativo.
Esté previsto que empece, tepe-
damente, no mes de xullo para
estar plenamente operativo a
finais de ano. Un proxecto que
chega mais ben tarde. Non obs-
tante, “firmamos” por que fun-
cione 0 cento por cento en
decembro despois de meses,
mellor dito anos, coa incerteza
de que poderiamos chegar en
autobus comodamente dende
concellos como o de Teo ou
Ames. A dia de hoxe totalmen-
te integrados en Compostela,
salvo fronteiras fisicas e barrei-
ras burocraticas.
Outra incerteza ¢ a que

P
AL

pasan moitos pasaxeiros agar-
dando nas paradas. Moitas
veces por culpa de descontrois
horarios ou mala organizacion.
Cando un cidadén chega a unha
parada, non ten informacion de
se o ultimo bus pasou hai un
minuto ou dez ou, o que ¢é peor,
descoflece completamente a
que hora chegard ese autobus
que o levard 6 seu destino. As
novas tecnoloxias e, sobre todo,

a informatica posibilitan que se
coflezan na actualidade todos
estes datos. Cun localizador en
cada autobts (GPS) e un siste-
ma de recepcidn e transmision
na central da compaifiia, pode
informarse en cada parada pun-
tualmente 6s viaxeiros do tem-
po que tefien que agardar ata
que chegue o seu medio de
transporte publico. Asi, se por
exemplo ainda lle faltan 20

minutos, poderemos aproveitar
para facer algunha xestiéon ou,
se temos moita présa, optar por
coller un taxi.

Coincide no tempo o inicio
deste novo transporte colectivo
coa desaparicion do aparcadoi-
ro publico de Cornes. Este ¢ un
incentivo mais para que moitas
persoas que viven nas aforas de
Santiago opten polo bus urba-
no, sempre e cando despexen os

responsables deste transporte o
maior numero de “incertezas” e
outra delas ¢ se todalas paradas
teran onde guarecerse, que
unha marquesifia da moita ale-
gria 6s viaxeiros que agardan
pacientemente, sobre todo con
chuvia e sol de chumbo.

Adiantémonos 6s tempos e
organicémo-lo mellor transpor-
te publico comarcal de Galicia,
(por que non?
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BREVES
HEN

m Os galegos gastamos entre
18.555 € 20.701 euros na mer-
ca do vehiculo durante o pasa-
do mes de abril, o que sup6n un
14,2 por cento mais respecto 6
mesmo mes do ano anterior,
ainda que os concesionarios
experimentaron unha caida da
cifra de negocio dun 31,6% no
mesmo periodo.

m Honda presentara no Salon
de Madrid o novo Civi Type-R
Concept. Un modelo derivado
do coche concepto que termi-
nou o seu desefio o ano pasado;
chegara 6 noso pais na prima-
vera de 2007 como un vehiculo
deportivo de alto rendemento e
saird 0 mercado co motor
DOHC i-VTEC de 200 caba-
los.

m O Plan Prever para a reno-
vacion do parque automobilis-
tico mostra sintomas de agota-
mento e rexistra unha impor-
tante ralentizacién. O pasado
ano o numero de operacions
que se acolleron a este progra-
ma medrou tan s6 un 3%, un
ritmo de progresion nove veces
inferior 6 27% contabilizado
no 2004, segundo datos de
Anfac.

~

m A gamma de motores
diésel para o Audi A3 ampliou-
se para inclui-lo motor 2.0 TDI
de 170 cabalos. Con esta moto-
rizaciéon, a gamma diésel do
Audi A3 e A3 Sportback con-
vértese na mais completa do
segmento de compactos pre-
mium.

NOVAS

Audi preparase para

fabricar deportivos

s preparativos da

producion do novo

deportivo de Audi,

o R8, estanse des-

envolvendo rapi-
damente na  planta de
Neckarsulm. A filial de Audi,
quattro GmbH, investiu aproxi-
madamente 28 millons de euros
en equipamento e infraestrutu-
ras en Neckarsulm para o lanza-
mento do deportivo R8, que foi
presentado como automobil de
concepto “Le Mans quattro” no
Salon do Automoébil de
Francfort hai tres anos. O RS
estara dispofiible na rede de
concesionarios a partir de
mediados de 2007.

=
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O prototipo Le Mans quattro é o antecesor do Audi R8

O XV Salon do Automabil de Vigo pechou
as portas cun magnifico resultado

XV  edicion  do
Salén do Automobil
de Vigo consolidou
os seus resultados
en afluencia de
publico e volume de negocio
xerado. O macroescaparate do
motor do noroeste peninsular
recibiu a visita de mais de
200.000 persoas. A excelente
acollida que o monografico tivo
entre o publico tamén se viu
reflectida na actividade comer-
cial que xera o Salén de Vigo.
Neste sentido, prevese que haxa

un volume de negocio proximo
6s 55 millons de euros.

O Salén do Automodbil de
Vigo abriu as stas portas o 29
de abril e reuniu no recinto fei-
ral da cidade (Cotogrande) un
total de 37 firmas automobilisti-
cas, 11 de motocicleta, 13 de
vehiculos industriais e 46 da
industria auxiliar. Este evento
na cidade olivica presentou este
ano como estrela o maxestoso
Maybach 57, un dos turismos
mais caros que se fabrica no
mundo.

CUlTr

ampla gamma do
Seat Ibiza complé-
tase este mes cunha
version comercial.
Este novo modelo
une a versatilidade e confort
inherente ¢ Ibiza a un excelente
volume de carga con esta confi-
guracion: 838 litros. Esta confi-
guracion presenta como elemen-
tos diferenciadores unha parede
divisoria tralos asentos diantei-
ros, superficie de carga plana
con revestimento tapizado e

dl'd
S

chapa en substituciéon dos vidros
laterais traseiros. O peso maxi-
mo autorizado ¢ de 1.570 quilos
e o maximo remolcable de
1.000.

Esta version comercial
incorpora un motor de 1.4 TDI
de 70 CV. Cunhas prestacions
destacables, homologa uns con-
sumos de 6,0 litros en cidade,
4,2 litros en circuito interurbano
e 4,8 en ciclo mixto. O prezo
desta version comercial do Ibiza
¢ de 11.600 euros.




NOVAS

Vol

o novo Eos, a marca
Volkswagen sobe un
chanzo mais para
competir no segmen-
to dos cupé converti-
bles da forma mais impactante:
cun 4 prazas, creado especifica-
mente como un vehiculo novo,
sen ser derivado de ningtn outro
modelo existente.

Cun desefo actual, culmina-
do por un teito duro de 5 pezas,
de cristal, ademais de escamote-

2.0 FSI 150 CV
2.0 FS1200 CV

able, coa tecnoloxia mais avan-
zada do mercado (CSC). Este
innovador sistema de teito per-
mite realiza-la apertura ou o
cerre presionando un boton e en
80 25 segundos.

O Eos chega con dous pro-

30.840 euros
35.660 euros

pulsores de gasolina que amosan
un bo rendemento, aproveitando
a exclusiva tecnoloxia FSI de
Volkswagen. O 2.0 FSI de 150
CV, de 4 cilindros e 16 valvulas,
acelera de 0 a 100 km/h en 9,8
segundos (datos do fabricante).

A caixa de cambios ¢ manual de
6 velocidades e amosa un consu-
mo medio de 8,2 litros 6s 100
km. O outro motor de que dis-
pén o Eos é 0 2.0 Turbo FSI de
200 CV. A caixa de cambios ¢
tamén manual ¢ de 6 velocida-
des. No ultimo trimestre deste
ano incorporaranse 4 gamma o
eficaz 2.0 TDI de 140 CV, o FSI
115 CV, o mais potente V6 de
250 cabalos e 0 cambio DSG.

de

“todocamino”
Antara chega a un
mercado europeo en
crecemento. A cota
total de mercado
combinada dos todoterreo e os
todocamifio en Europa duplicouse
dende 1998, subindo dende o 3%
ata o 6%, e agardase que o crece-
mento continte.

Inicialmente, estaran dispoiii-

Antara, o

pel

bles 3 propulsores montados de
forma transversal, todos eles con
4 vélvulas por cilindro. O tope da
gamma esta estreitamente ligado
6s motores de 6 cilindros dos
modelos Vectra e Signum. O V6
de gasolina do Antara ten unha
cubicaxe de 3.2 litros, unha poten-
cia de 224 CV e vén acoplado a
unha caixa de cambios automatica
con funcién ActiveSelect. Opel

espera que o motor turbo-diésel
common-rail 2.0 litros con 150
CV sexa o madis demandado.
Estara dispofiible cunha caixa de

-

cambios manual de 5 velocidades
ou coa caixa de cambios automa-
tica que se monta nas versions V6.
O propulsor de acceso & gamma

-
L

deste todocamifio é un catro cilin-
dros de gasolina, 2.4 litros de 141
CYV, con dobre arbore de levas e un
eixe de equilibrado.

Nuevo modelo )
Piaggio M500, Sin __ carnet.

HIJOS DE C.V. OTERO, S.A.
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ns 280.000 especta-
dores déronse cita o
domingo pasado en
pleno Parque de
Maria Luisa, para
aplaudir a Renault e mais con-
cretamente a Fernando Alonso,

que celebraba cun roadshow, o
40° aniversario da factoria de
caixas de velocidades.
Comezaba o apretado pro-
grama cando, fronte a mitica
“Torre do Ouro”, Fernando
Alonso recibia “el Giraldillo”,

trofeo da cidade que recibiron
entre outros, o astronauta Pedro
Duque. Pouco despois, ¢ diri-
xirse cara 6 seu monopraza
R25, Fernando puido aprecia-la
enorme cantidade de especta-
dores que habia 6 longo do per-

Sevilla gozou co

conauva

corrido. Membros do comité

que outorga os “Récord
Guiness” afirmaban que se se
cumprian as expectativas de
afluencia de publico, o roads-
how figuraria como o evento do
automobilismo deportivo con

maior cantidade de espectado-
res celebrado nunca.

O actual campién do mundo
de Formula 1 fixo as delicias
do publico cunha exhibicion
que deixou unha forte pegada
en tdédolos presentes.

Avalancha de novidades
Citroén no Salon de Madrid

Novo Serie 3 Coupeé

de Madrid deste
ano sera o salon
nacional con
mais novidades
de Citroén da
historia. Un comercial, un
turismo e un concept-car, de
nomes Novo Jumper, C-
Triomphe e C-Buggy, seran os
principais protagonistas do
stand de Citroén no Saloén
Internacional do Automobil

de Madrid, que estard aberto
ata o 4 de xufio. Tamén esta-
ran presentes neste evento un
C5 HDi de 173 cabalos e un
C4 dotado de cambio manual
pilotado de seis velocidades,
que a marca comercializara 6
longo do 2006. A cita madri-
lefa engadese 0 Cl
SensoDrive e 0 C2
Stop&Start, dispofiibles den-
de principios de ano.

onovo BMW Serie 3
Coupé estréase mun-
dialmente un motor
sobrealimentado
Twin Turbo de 6
cilindros en lifia, con sistema de
inxeccion de alta precision e blo-
que de cilindros completamente
de aluminio. A potencia do pro-
pulsor do BMW 335i Coupé (306
CV) redunda nun aumento palpa-
ble do par motor e da capacidade

de aceleracioén, ainda que non do
consumo. Tamén as demais
variantes que se poileran a venda
no mes de setembro (o 330i
Coupé con 272 CV, 0 3251 Coupé
de 218 CV e o 330d Coupé de
231 CV) cumpren de modo id6-
neo o criterio do dinamismo efi-
ciente. Nun momento posterior
agregaranse outras variantes do
cupé con motores de 6 e 4 cilin-
dros para completa-la gamma. O

Serie 3 Coupé ofrécese cunha cai-
xa de cambios manual de 6 mar-
chas, ainda que tamén se pode
adquirir cunha nova caixa de
cambios automatica, tamén de
seis marchas.

Por primeira vez, incorpora
un sistema de traccion total inteli-
xente BMWxDrive no Coupé. Os
faros son bi-xenon con aneis
luminosos para as luces de posi-
cion.
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Ray Mosquera
TEXTO E FOTOS

potencial
b

S a I 6 n

Internacional do

Automobil de

Madrid é a gran

cita nacional do
automobil na que tédolos fabri-
cantes locen os seus novos
modelos ante un publico moi
entusiasta. Para esta edicion, o
fabricante aleman dos
catro aros preparou
importantes novidades
nas que a técnica e a
innovacién de vangar-
da serdn as protago-
nistas. No seu stand,
os novos TT, A6
Allroad quattro, RS4
Avant, S6 Avant e S8
brillaran con luz pro-
pia, ademais das novas
motorizacions do A3,
A6, Q7 e o A8 xunto
0s impresionantes pro-
totipos de competicion
R10 e A4 DTM.

Entre as exquisiteces que
incorporan os Audi esta un sis-
tema de audio que incorpora o
AS8. Neste modelo alcanzase
unha calidade de son perfecta
cun Avanzado Sistema de Son
de Bang & Olufsen, grazas a un
total de 14 altofalantes activos
de impecable terminacion, &
aplicacion da Tecnoloxia de
Lentes Acusticas de B&O e a
un amplificador de mais de
1.000 watios de potencia.

O Leon FR Pr

en Madrid

No Salén de Madrid serd a
posta de largo do novo Leon FR.
A imaxe deportiva no exterior
estd garantida cos paragolpes
especificos FR, co dobre escape
de aceiro pulido e as carcasas dos
espellos retrovisores en cor prata
destacando sobre o conxunto. As
lamias exclusivas de 177, que
opcionalmente poden ser unhas
impresionantes lamias de 18”,
contribuen a que o conxunto
visual do Leén FR sexa mais
impactante co do seu predecesor.

No interior do FR atopamos

3,
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]
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uns magnificos asentos diateiros
deportivos, nos que destacan bor-
dadas as siglas FR. Xa no posto
de conducidn, o volante e 0 pomo
de desefio exclusivo ambos forra-
dos en pel, destacan pola sua
deportividade e polas siglas FR
gravadas sobre unha peza de
aspecto metalico.

Dtias mecénicas, unha de gaso-
lina e outra diésel, constitien o
auténtico “alma mater” do Ledn
FR. A novidade mais importante
atopamola na motorizacion de
gasolina, onde estrea un 2.0 TFSI
con 200 CV. O FR monta tamén a
mecénica diésel 2.0 TDI de 170 CV
estreado polo seu irman o Altea FR.

Fiat Ducato

partir do mes de

xuflo comercializa-

rase o Novo Fiat

Ducato. Desenado

polo Centro Stile
Fiat, este modelo caracterizase
pola orixinalidade das suas for-
mas e o equilibrio dos volumes.
O novo Ducato aumenta as sias
dimensions e a capacidade de
carga: actualmente, estan dispo-
fiibles versions con PTT de ata
4 toneladas e cunha carga util
de aproximadamente 2 tonela-
das, ademais de furgéns con
volumetria tutil de ata 17 m3 e
unha lonxitude interior superior

6s 4 metros. O novo Ducato
asegura unha maior facilidade
para realizar operacions de car-
ga e descarga das mercancias, o
mérito disto se debe 4 sta redu-
cida altura dende a superficie
de carga que pasa dos 56 cm do
seu antecesor 6s 53 actuais.

O Ducato ofrece 3 motores
turbodiésel de 16 valvulas de
inxeccién directa “Common
Rail” de ultima xeraciéon: 2.2
Mutlijet de 100 CV, 2.3
Multijet de 120 e 130 CV (este
ultimo reservado ¢ sector
Camping Car) e 3.0 Multijet de
157 CV.

= =& 41 ITEUES
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Ray Mosquera
TEXTO E FOTOS
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A F800S ten unha marcada
aparencia deportiva, e preséntase-
nos como unha opcioén inmellora-
ble, dentro do segmento Sport de
media cilindrada. Tratase dun pro-
duto totalmente novo, moi sofisti-

PROBA

cado e cunha excelencia tecnolo-
Xica sen par na sua categoria.

O modelo convence e impre-
siona. O frontal transmite unha
imaxe radical con dobre faro asi-
métrico e parabrisas tintado. O
acabado da parte traseira reforza
esa imaxe de modelo deportivo.

Cun completo cadro de instru-
mentos, dotado dun contarrevolu-
ciéns electrénico. A informacion
que ofrece a pantalla LCD inclue
velocidade,  contaquilémetros
(total e parcial), reloxo horario e
avisador para realiza-la revision.

A F800S ten un excelente cha-
sis de dobre viga, tratase dunha
moto lixeira cun bastidor rixido e
basculante monobrazo de alumi-
nio. A sua robusta forquilla teles-
copica de 43mm de diametro pro-
porciona unha sensacion de con-
tacto directo coa roda dianteira, o
que lle confire unha maior seguri-
dade. A moto ¢é confortable e ten
aplomo grazas ¢ axuste logrado
do amortecemento, traec de serie
un amortecedor de direccion. A
suspension posterior permite
regula-la extension e, tamén, a
precarga mediante unha roda
manual de facil acceso. A colum-
na telescopica, montada directa-
mente sobre o monobrazo, da
lugar a un elevado nivel de confort
sen mingua-lo caracter deportivo
da moto. Os freos dianteiros con
discos de 320 milimetros e pinzas
de catro pistons na roda dianteira,
a F800S trae uns freos que mais
ben corresponden a motos mais
potentes e de maior cilindrada. Na
parte posterior, o disco ¢ de 265
milimetros e a pinza flotante ¢ dun
s6 piston. Como caracteristica
diferenciadora o sistema de trac-
cién ¢ mediante unha correa den-
tada que brilla pola sua fiabilida-
de, pouco mantemento e extrema-
damente silencioso. O motor, un
bicilindrico cun sistema moderno
de inxeccién, de 798 cc (62,5
kW/85 CV a 8.000 r.p.m. e par de
86 Nm a 5.800 r.p.m.) engana bas-
tante, e as suas prestacions son

U1 Gratamente
< sorprendidos

moi superiores 60 que se pode
supofier. A moto acelera de 0 a
100 km/h en tan s6 3.5 segundos e
parte do mérito desta capacidade
de aceleracion lévao a caixa de
cambios de seis marchas de perco-
rridos moi curtos. A velocidade
punta supera os 200 km/h.

Axil e divertida

Durante a sta presentacion
puidemos proba-la F800S tanto en
estradas abertas como sinuosas
rutas de montafia. O seu excelente
chasis e elementos de suspension
pégana firmemente ¢ solo.
Movese de marabilla ¢ lixeira e
cun aplomo considerable, o que
fai que sexa posible gozar da tota-
lidade do seu motor, de boa e
inmediata resposta.

A F800S tense a perfeccion e
a sua utilizacién convértese nunha
gozada. Cun prezo de 9.300 euros
parece que BMW ten un “4s” na
manga neste segmento. A moto ¢
totalmente nova e presume dunha
tecnoloxia punteira e ¢ madis alto
nivel no sector. Seguro que queda-
ran gratamente sorprendidos.

Ficha técnica F800S

Cilindrada
Potencia ....
Par motor ...
Numero de cilindros

Caixa de cambios o
Caixa de cambios de seis ma
chas en toma constante

Guiado da roda dianteira
Forquilla telescopica, didmetro
de 43 mm

Guiado da roda traseira
Monobrazo basculante de alu-
minio

.................... 798 cc

Freos ..ocoovvvveiieiiieiiieeeeee,

Diante Freo de dous discos, dia-
metro 320 mm

Detras Freo de un disco, diamé-
tro 265 mm

Opcionalmente ABS de BMW
Motorrad

Lonxitude total ........ 2.082 mm

Ancho total c/espellos ..860 mm

Altura do asento 820 mm

AD Grupo Regueira

C/VIA EDISON, 54 - POL. DEL TAMBRE

15890 SANTIAGO (A CORUNA)
Telf.: 981 578 066 - Fax: 981 563 090

www.adgruporegueira.es
comercial@regueira.com




Xurxo Sobrino
TEXTO E FOTOS
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Alfa Romeo
ratifica co Brera a
volta 6 desefo de
exquisitos
deportivos que
caracterizou a
marca italiana nos
seus mellores
tempos.

frechazo foi nada
mais chegar 6 conce-
sionario oficial Alfa
Romeo en Santiago,
APV Motor, e velo
aparcado. Vermello, co teito trans-

parente escuro e unha lifias redon-
deadas que deixaban dun lado
todo o que podia pasarnos pola
cabeza para miralo s6 co corazon.
Os dias seguintes, mentres fomos

“donos” do Brera, decatamonos
de que era un automobil con moi-
tos noivos e noivas. Alo onde o
aparcamos chamaba a atencion. A
xente parabase para velo e apoid-
base nos vidros para mira-lo seu
interior. Queria confirmar se era
tan fermoso por dentro coma por
fora.

Con este sentimento positivo

sentamonos no posto do condutor
integrandonos rapidamente nun
asento con multiples posibilida-
des, ainda que para talles grandes
queda algo xusto. O desefio inte-
rior vai acorde coas lifias exterio-

res, cos indicadores da gasolina,
temperatura da auga e do aceite na
consola central mirando cara ¢
piloto, todo con detalles metalicos,
como demanda un deportivo
actual. A nosa unidade de probas
era un full-equip, incorporando
todolos luxos, incluido navegador
e audio de ultima xeracién con
controis no volante, puro vicio. Os
asentos traseiros son practicamen-
te para talles mitidos. O Brera ten
unha configuraciéon 2+2, como
corresponde a un cupé. O maletei-
ro ten unha capacidade de 300

litros ampliables a 610 cos respal-
dos dos asentos traseiros abatidos.
O tinico “pero” ¢ a altura da boca
de carga que ¢ algo alta, todo sexa
polo purismo do desefio. Por
suposto, perddaselle.

Alfa Romeo esta facendo unha
auténtica progresion nos acabados
e materiais, tanto que lle damos un
notable alto nestes apartados.
Como dixemos, o equipamento da
nosa unidade de probas era super-
completo, como o do teito transpa-
rente. Este ¢ un detalle, para nds,
que vai indisolublemente con este

modelo; bonito, da luz no habita-
culo e completa as lifias exteriores
do seu desefio, obrigatorio.
Arrincamos e os 185 CV desta
maquina chegan a altas revolu-
cions (as baixas quedan para os
turbodiésel), engrana-las seis mar-
chas ¢ preciso e suave; ben polo
cambio. Nos primeiros quiléme-
tros xa nos decatamos da dureza
da suspension, sen concesions a
frivolidades. Isto redunda nun
paso por curva sen “estrafios”,
correcto. Tédolos que probaron o
coche quedaron encantados do seu

comportamento e a sua estabilida-
de. Non ¢ necesario ser un espe-
cialista, iso si, buscarlle o limite
queda para estes ultimos. Un cha-
sis ben estudiado e unha suspen-
sion elaborada (paralelogramo
superior no eixe dianteiro e multi-
brazo no traseiro) fan posible esta
conducion tan agradecida.

En fin, como reza o titular,
“volvémonos a namorar”’, como
cando de adolescente mirabamos
para aquel deportivo ou converti-
ble tan chulo e pensabamos “de
maior quero un igual”.
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A conducion nocturna

Félix Doce
SPRINT MOTOR

aa

conducién nocturna
ten vantaxes e
inconvintes.  Hai
pouco trafico e en
verdn permite via-
xar sen o agobio da calor ou do
aire acondicionado. Se se conse-
gue conducir relaxado, a noite
reporta moitas satisfaccions. Os
principais problemas son a peor
visibilidade e os deslumbramen-
tos. Ambos poden mitigarse
cunhas poucas cautelas.

* Limpar ben o parabrisas por
dentro e por féra. Nunca se aprecia

por

demasiado, pero o parabrisas se  foracon-
ensucia por dentro con moita facili-  trible a ver
dade e esta capa de suciedade difi-  mellor e polo tanto

culta moito a vision durante o cre- a conducir con menos

pusculo, co sol de frente, e na escu-
ridade cos faros de outros coches.
Un cristal ben limpo por dentro e

e

BOMBARDIER

Motocicletas Scooters Quads y Ciclomotores
Tel. 981561302

C/Triacastela, n®1 Bajo
15703 SANTIAGO

tension e menor cansanzo.

* Limpar tamén o cristal dos
faros. Especialmente en verdn, as
paradas non deben vir marcadas
pola necesidade de repostar com-
bustible, se non pola necesi-

os faros e o parabri-
sas con fre-
cuencia

alivia 0
esforzo para ver. Tamén de

dia ¢ imprescindible limpar o para-
brisas a intervalos curtos, cando se
ensucia con insectos.

* Regular ben os faros un par de
veces 0 ano. Moitos vehiculos
tefien un dispositivo para variar a
altura desde o interior, pero non
basta. Tamén hai que regular os
proxectores lateralmente, para diri-
xir o haz de luz cara 6s lugares ade-
cuados.

* Encher ben en cada parada o
depdsito de liquido del limpapara-
brisas. En veran, auga soa soe bas-
tar. Se se lle engade algtin deterxen-
te mellora algo a stia capacidade de
limpeza. En inverno, nalgunhas
zonas, ¢ imprescindible utilizar un
produto con propiedades anticon-
xelantes. Os cristais ensucianse
normalmente por barro ou por
insectos. A lama pode limparse en
calquera momento, porque a auga a
leva. En cambio, cando chocan
insectos no campo de vision, ¢
mellor accionar o limpaparabrisas
inmediatamente, antes de que se
quede reseco no cristal, xa que
enton ¢ imposible limpar ben o
parabrisas ata que non se para o

dade de ver ben. Limpar

automobil e se lle da con cepillo,
auga e xabon.

* Reducir ben a velocidade
antes de accionar o limpaparabrisas
e agardar a que non vefian coches
de fronte. Entre o chorro de liquido
e a lama que se forma, a vision
pode quedar reducida 4 nada duran-
te uns segundos, especialmente de
noite. Moitas veces € convinte
pofier o “limpa” 4 sua maxima fre-
cuencia de barrido. Presionar
sempre primeiro a

bomba da auga (cando sexa posi-
ble) e accionar despois o limpapa-
rabrisas para que non se raie o cris-
tal.

* Reducir a intensidade de luz
do cadro de instrumentos. Canta
mais luz exista no interior do coche,
peor se ve a estrada. Nos vehiculos
que admiten regulacion, a informa-
cion soe verse ben coa minima ilu-
minacion.

« Pofier as luces de estrada (lon-
gas) en canto se despexe o panora-
ma. Levar so as luces de cruce con-
leva peor visiéon e maior cansanzo.
Pero con cautela. incluso a moita
distancia, as luces de estrada poden
molestar 6s que vefien de frente. A
prudencia ¢ o mellor xeito de non
molestar 6s nosos compafieiros de
estrada e polo tanto de non ser
molestados.

* Se o automdbil que ven de
fronte nos deslumbra, o tnico que
se pode facer ¢ minorar a velocida-
de e mirar a raia da parte dereita da
estrada, moi preto do coche. Estar
pendente para conectar as largas, se
non ven ninguén mais de fronte, en
canto cruzara o vehiculo que

molesta. O instante despois € o peor
dun deslumbramento, porque os
ollos estan cegados. Xirar a cabeza
cara 4 dereita e pechar o ollo
esquerdo contribien a deixar de ver
o antes posible os faros do coche
que nos molesta.

* As luces dos outros coches
son moi utiles como referencia na
conducién nocturna. Guiarse polos
pilotos do automdbil que nos prece-
de a cincuenta metros resulta mais
sinxelo que adivifiar o trazado das
curvas. Pero hai que ter coidado por

diversos motivos. Un dos principais
¢ que, en moitas estradas, o que
parece recto non o &
Habitualmente, 6 circular de noite,
vense uns faros ou uns pilotos 6
lonxe, que se desprazan xusto por
diante do noso vehiculo e na mes-
ma direccion. O condutor vai rela-
xado, porque cre que o seu coche e
ese lonxano que se ve na mesma
direccién estan unidos por unha
recta, pero non sempre ¢ asi, de
supeto, podemos atoparnos cunha
curva descomunal, apenas avistada,
porque levabamos as luces de cru-
ce para non molestar precisamente
a ditos coches que lle serven de
guia. O que sucede ¢ a vez curioso
e moi frecuente. Entre as duas rec-
tas perfectamente alineadas, pode
haber varias curvas. Incluso un val
e unha ponte abaixo, que enlaza
coa recta que se via 6 principio. E
polo tanto unha situacion perigosa.
Os pilotos de outros automobiles
axudan como referencia, pero con-
vén estar 6 tanto cando se encon-
tran alonxados. Duas rectas situa-
das na mesma direccion non sem-
pre van unidas por unha recta.

-
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automobilista ideal

Por ganar cinco veces quedoulle para sempre o apelativo de "'mister
Mobnaco’. Probablemente ninguén iguale o historial do tnico ser
humano en completar o trevo: mundial de F1, Indianapolis e Le Mans.
Agora ben, nada seria igual se o caracter aberto e cordial non se tivese
ganado o respecto e admiracion dentro e fora do seu oficio. Se baixase
un extraterrestre, seria para presentarllo.

Ramén Novo
TEXTO

o

ondinense das aforas,

Norman Graham Hill

(15 de febreiro do

1929) era de bo

caracter e humor sol-
to nos momentos de relax,
antes durante e despois de ser
unha personalidade egrexia da
F1. De novo tifla furgado en
traballifios tipicos dos mozos
de clase baixa e servira dous
anos na marifia de guerra ata
que, disque chamado pola
curiosidade dun xornal que
anunciaba unha volta ¢ circui-
to de Brands Hatch por cinco
xilins, orientou a sua existen-
cia para sempre cara ¢ auto-
mobilismo empezando desde
mecanico. El ben via as suas
limitacions técnicas, pero aga-
rrouse con determinacion a
aquela paixén que podia con
el. Xa non era picaro cando lle
entrou o formigo, por conse-
guinte asumiu o oficio con
profesionalidade. Era metodi-
co como para chegar a apuntar
nun cadernifio os cambios que
fa percibindo nos sucesivos
ensaios; con contumacia
adquiriu boas maneiras no
labor de pofier o chasis a pun-
to para correr; en competicion,
combinou o pragmatismo con
que combatia as carencias téc-
nicas, co gran poder de con-
centracion que posuia de seu, e
asi se explica o froito que lle
sacou 4 tactica de conservar o

auto no seu circuito mais que-
rido: Monaco. Hill, piloto
empirista, era a antitese de
Clark, piloto natural, e por eso
tivo que esforzarse en apren-
der e utilizar a experiencia
como sabedoria. Sexa como
for, o ronsel que el deixou ¢é
incomparable: fora da férmula
I, ganou en Le Mans, en
Indianapolis, no  Tourist
Trophy, na Targa Florio, nas
series Tasman, en F2 e mais.
Non tivo pouco mérito sendo
companeiro de Clark e de
Stewart durante dous anos,
guiar o BRM campién do 62,
os Lotus 49, 49B e 72, o
Ferrari 250 GTO, traballar
para Colin Chapman e morrer,
sendo piloto de carreiras, cun
volante na man (Arkley, 29 de
novembro do 1975).

Denominacion de orixe
Ainda que nada o predispo-
fifa a acabar sendo piloto,
botou madis anos ca ninguén
correndo na maxima categoria
do automobil, polo que lle deu
tempo a conseguir dous cam-
pionatos (1962 — 1968) tres
subcampionatos (1963 — 1964
— 1965), partir as pernas por
varios sitios en Watkins Glen
(1969), crear a sua propia
escuderia (Embassy Lola) e
criar un fillo tamén campién
do mundo da F1 (Damon Hill).
Britanico abondo para non ter
que pasar por Ferrari, compra-
cia 4 xente do pobo como nun-
ca chegara a facelo Moss.

Tifiaselle tal querencia que
hoxe o seu espirito perdura
mesmo para quen non soubera
que xamais existiu. Coma un
seflorito xenuino de bombin e
paraugas, plasmou a personali-
dade british en simbolos como
o toque de distincion no bigo-
te, os emblemas inconfundi-
bles no casco do London
Rowing Club. Se do trio estelar
dos sesenta Clark representa o
home e Brabham a madaquina,
Graham ¢ a imaxe publica do
campionato e personifica coma
ninguén o éxito, o refinamento
e a autenticidade.

A primeira vez que o fixo
foi cun Cooper-Jap no 1954,
catro anos antes de debutar en
formula 1 no Grand Prix de
Mobnaco a bordo dun Lotus 12.
O carreirén da sua vida fixoo
en Nirburgring no 1962, en
auga e co muleto, perseguido
todo o tempo por Surtees e
Gurney. A anécdota produciuse
no Pakistan: o consulado brita-
nico tivo que intervir por el
cando, de escala en Karachi
camino de Tasmania, van 0
carcere el e mais Innes Ireland
por un asunto escuro coas vaci-
nas. Comentario de Graham:
“Vese que o titulo de campion
do mundo ainda non esta reco-
necido universalmente”. O
derradeiros instantes neste
mundo tiveron lugar nun Piper
bimotor que el mesmo tripula-
ba no medio da néboa, de volta
de ensaiar no Paul-Ricard con
Tony Brise e os mecanicos.

De palabra

Amigo da comedia e as
bromas, para Louis Stanley
era un dos mellores caracteres
entre os pilotos de Grand Prix.
Falaba a cen por hora e tifla
tan boa palleta que, segundo
Dan Gurney, en Indianapolis
agardabase case coa mesma
impaciencia o discurso de
Graham Hill c4 carreira mes-
ma. Graham era asi de singu-
lar. Escoitémolo: “Porque
considero o campién do mun-
do como o embaixador do
automobilismo do ano en cur-
so, ¢ el quen lle da 6 publico
unha imaxe correcta do depor-
te // As veces tefio medo; seria
estupido dicir o contrario //
Non podo crer que me botase

deliberadamente; non tiven
sorte; e Bandini non roubou o
seu salario en  Ferrari
(México64) // A paixon vén
sobre todo da pilotaxe; se
algunha vez tiveches diante un
auto —e capacidade de facer-
lle facer xusto o que querias—
saberds a que me refiro.
Exprésaste a través do coche;
expresaste co teu caracter, co
teu temperamento // Quizais
non se colle 4 perfeccién unha
curva mais de unha ou duas
veces nunha carreira; nunca se
fai unha volta perfecta a un
circuito; sempre hai algunha
cousa contra a que loitar //
Quero ganar todas as carreiras
en que compito... € morrer
centenario”.
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CAMPIONATO GALEGO DE MONTANA: IX SUBIDA A TABO

Miguel Cumbraos
TEXTO E FOTOS

7l

montafia  galega,
neste caso o seu
Campionato, deu o
bandeirazo de saida
en terras lucenses.
Foi co gallo da novena edicién
da Subida a Taboada, proba que
recurria 6 habitual e rapido tra-
zado que remataba en pleno cas-
co.

Estreando un novo Formula,
Benito Varela foi o dominador
da fin de semana, liderando as
diversas mangas. Pero, como
aplicando aquilo de “quen ri
ultimo faino mellor”, Cristobal
Serantes (Férmula 2500) apre-

“Punch” decisivo

tou a fondo na segunda ascen-
sion oficial facéndose coa vito-
ria por diante do seu principal
rival. Pese a un susto en forma
de saida de via, Esperon
(Montifo Outeda) liderou dende
o terceiro posto a categoria CM,
que estivo moi concurrida, des-
tacando a presencia do catro
veces campion galego José
Antonio Goémez ( Semog
Deltakrome), que retomaba des-
te xeito 4s carreiras.

A pesar de problemas de embrague Pedro Castaiidon dominou entre os turismos

26° Rali Cantabria
Infinita

O lucense Burgo lidera con man firme o grupo N nacional

Miguel Cumbraos
TEXTO

7l

piloto oficial de
Peugeot Sport
Espafia, Enrique
Garcia Ojeda, este
ano seguindo un
programa no Europeo de Ralis,
venceu na proba de casa, o Rali
de Cantabria. O seu compaiieiro
de equipo, Alberto Hevia, rema-
tou segundo, sendo o chanzo
mais baixo do caixéon para o
catalan Dani Sola, co seu C2.

e

SPRINT MOTOR

Na xeral final os mellores
galegos foron os irmans Vallejo,
quintos pese a ter que remontar
por problemas de freos e direc-
cién. Pero a efectos de resultado
0 mais agraciado foi Burgo, que
obtivo a segunda vitoria do ano
en grupo N. Entre os dez primei-
ros tamén estiveron Jorge
Gonzalez “Rantur”, sétimo, e
Luis Carballido, decimo. A
seguinte cita do Nacional de
Asfalto terd como escenario as
estradas galegas do sur de
Pontevedra, onde o sabado 3 de
xufio disputase o Rias Baixas.

-

De menos a mais Serantes venceu en Taboada como fixera no 2004

RALI DE OURENSE - COMARCA DE VALDEORRAS

o EL GADCHED DIAE 11

Volvendo 4 competicion des-
pois dun tempo ausente, Pedro
Castandn chegaba noveno, man-
dando co seu Seat Leon entre os
carrozados. Outros vencedores
na proba inaugural foron
Magdaleno (grupo N), Quiroga
(grupo X), Jaime Castro (grupo
A) e Juan Carlos Encinas (histo-
ricos), todos eles nun pelotdn de
trinta e sete pilotos clasificados.

Benvido 0 club

Sprint Motor
TEXTO E FOTO

o

ovas datas, agora
na primaveira, e
ubicacion, da
Gudifia as pistas da
Rua e O Barco, o
nacional de terra cumpriu na
nosa comunidade a terceira cita
do 2006. Dia soleado nas pistas
ourensas, polvorientas e con
necesidade dunhas boas notas
para rodar deprisa e seguro.

Querendo resarcirse do seu
abandono en Granada Joan
Vinyes marcou as primeiras
pautas co seu Subaru. Pero a
medida que avanzaba a carreira
veu a enorme presion do expilo-
to de 500 c.c, Alex Crivillé
(Seat Cordoba WRC). Os ata-
ques do de Seva non poideron
ser contrarrestados polo ando-
rran, facéndose deste xeito coa
primeira vitoria do ano, asi
como a sua absoluta na esfera
do estatal de terra, pola escasa
marxe de algo mdis de segundo
e medio.

Cor galega tivo, desgracia-
damente, tan so6 o terceiro lugar

Pardo brillou en casa, subindo 6 escalén mais baixo do podio.

do pédio, merced 6 completisi-
mo rali de Francisco Pardo, o
seu Subaru brillante pero alon-
xado da cabeza. Magoa os
prontos abandonos, por proble-
mas mecanicos, de Amador
Vidal e Pedro Burgo, cada un
cunha filosofia distinta.

Outro exmotociclista, Nani
Roma, levou o seu Lancer a pri-
meira praza de grupo N, sendo
para Alex Villanueva o triunfo
na EVO Cup de Mitsubishi. No
apartado de duas rodas motrices
o mellor foi o Fiat do madrilefio
Alfonso Navarro. Tras esta pro-

ba o citado Vinyes comanda a
xeral provisional, con tan s tres
puntos de marxe sobre
Villanueva e Vidal.

Xeral final

Crivillé-Muntada

(Seat Cérdoba WRC) ..48°16”5
Vinyes-Mercader

(Subaru Impreza Spec C) a 18
Pardo-Rivera

(Subaru Impreza Spec C) a 32”8
Villanueva-Tramont

(Mits. Lancer EVO VIII) a 1’177
Zuluaga-Lopez

(Seat Cordoba WRC) a 1’1372
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ACTUALIDADE GALEGA

KARTING: VIANA DO CASTELO E SERRA DE OUTES

Avanzando con variedade

Miguel Cumbraos
TEXTO E FOTOS

7t

karting galego

visitou por primei-

ra vez este ano o

trazado permanen-

te de Viana do
Castelo (Portugal), onde se
xuntaron os habituais das sete
categorias existentes. Asi, entre
os cadetes o triunfo correspon-
deu a Javier Vazquez, liderando
Adridan Muifio en alevin e
Adrian Lopez na novidosa copa
Costa Blanca.

Na pista lusa Laura Méndez
foi a mellor nas mangas de
Senior 125, correspondéndolle

GALEGO DE SLALOM: PASTORIZA

O turno de Lojo Cambio de tornas

actual  subcam-
pién galego da
especialidade, o
compostelan
Manuel Lojo, aca-
dou o seu primeiro triunfo do
ano. Foi no trazado permanen-
te da Pastoriza, onde a escola
PTC levou a cabo a primeira

das duas probas calendadas no
presente ano.

Tralo Saxo de Lojo situou-
se 0 206 do expiloto de auto-
cross e actual seguidor do
Volante-RACC, Manuel Souto.
Todo espectaculo o home de
Arzua Javier Garcia sitou o seu
Ascona no terceiro posto.

esta honra a Abel Seijo en ICC-
125. Por ultimo en Inter A
Senior reparto de vitorias para

Diaz e Vidal, vencendo Alejo
Filgueira na opcion Senior.
O certame proseguiuse

quince dias despois no recurri-
do trazado de Serra de Outes,
onde se citaron 51 participan-
tes. Na Copa Costa Blanca
Estévez e Lopez repartironse as
vitorias, liderando Muifio en
cadete e Cobian en alevin. Un
piloto doutra comunidade, en
concreto o alacantino Chicon,
triunfou en ICC 125, reparti-
donse os irmans Filgueira Inter
A, a Junior para Aaron e a
Senior para Alejo. Por ultimo
en Senior 125 o mellor no tra-
zado corufiés foi José Antonio
Martinez.

AUTOCROSS: ARTEIXO E LARACHA

O certame galego de auto-
cross, de momento centrando
as suas probas na provincia
da Coruila, estase a caracteri-
zar polo moito movemento
que hai no peldano mais alto
dos tres caixdns existentes.

Na categoria inferior, des-

tinada a vehiculos de menos
de 1600 cc, a cita de Arteixo
foi parar a mans de José Lista
(Honda Civic), correpondén-
dolle dito privilexio a
Enrique Meizoso (AX) en
Laracha. Na modalidad supe-
rior vencia Jacinto Lista

(206) na primeira cita, reem-
prazandoo Jesus Sdanchez
(205) na segunda. Por ultimo
o kartcross engadia a Pablo
Sanchez (PRM) e Ivan Ares
(Semog) como novos vence-
dores este ano nas duas res-
pectivas citas.

O Audi R10 (na fotografia) e
0 A4 DTM son dous dos modelos
que completaran a mostra de Audi
no Salén de Madrid. Mentres que
co R10 a marca alemana se con-
verteu no primeiro fabricante de
automobiles en optar a vitoria
absoluta cun motor diésel com-
pletamente novo (5.5 litros, 12
cilindros, TDI biturbo) nas famo-
sas 24 horas de Le Mans, coa
nova evolucion do A4 DTM, Audi
estd presente no Campionato
Aleman de Turismos.
Conxuntamente con diversas
modificacions levadas a cabo no
chasis e na aerodinamica, o A4

Os AuOl mais espect

DTM evolucionou principalmen-
te a nivel de motor.

O R10 con mais de 650 CV e
1.100 Nm de par, supera ampla-
mente a potencia producida pola
maioria dos Audi de competicion
precedentes. A planta motriz V12
do prototipo R10 equipada con
dous filtros de particulas diésel, é
dificilmente recofiecible como
tal, grazas 4 suavidade de marcha
natural do motor.

aculares

SALONES

Carrofera do Lo Estroda, Km, 3 -
Teldds [9B1) 81 90 80 .« Fax: 81 97 24
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Dominio KTM.

Seguimos a falar do

pais vecifio, onde

citaronse os habi-

tuais do Enduro a
nivel mundial. Terceira e cuar-
ta probas, que tiveron como
esceario as cercanias de
Guimaraes. Trala carreira lusa
Aro (KTM) lidera a categoria
E2, Knight (KTM) ¢ o mellor
en E3 e Ljunggren (Husaberg)
comanda a modalidade
Junior.

ok

Novas estratexias.

Comezou o Europeo

de Ralis, que para a

sua cita inaugural

desprazouse as terras
italianas de Brescia co gallo do
“Rallye 1000 Miglia”. Vitoria
absoluta para o Punto Grande
S2000 do local Andreucci e
diversa sorte para o equipo de
Peugeot Espana. Mentres que
Garcia Ojeda vencia na clase
S1600, o seu compafieiro, o
francés Bryan Bouffier, quedou
retrasado dende os primeiros
compases por un toque nunha
roda.

Miguel Cumbraos
TEXTO E FOTOS

Intocable. O mundial de ralis prosigue o seu calendario
da presente temporada, visitando esta vez as dificiles pis-
tas de Arxentina. Nova e incontestable vitoria de Sébastien
Loeb, que igualou as 24 de Tommi Makkinen, obstentan-
do o seu copiloto Daniel Elena o novo record, que supera
o de Luis Moya. Solberg (Subaru) e Galli (307) acompaiaro ¢ fran-
cés no podio, sendo Dani Sordo o mellor espaiiol no posto quinto.

Sen fortuna. Pouca

sorte tiveron os pilotos

pontevedreses  lago

Rego e Celso Miguez

nas suas respectivas
mangas de F3 e World Series res-
pectivamente. O vigués sufria
diversos problemas mecanicos,
tanto na cita de Valencia como a
de Magny Cours, que lle impedi-
an acadar en carreira resultados
acordes. E o pontevedrés veia
como todos os seus esforzos eran
baldios na manga de Zolder, 6
ser embestido polo seu propio
compafieiro na primeira carreira
e abandoar cando remontaba
posicions por problemas de freos
na segunda.

ﬁﬁuﬁklﬁ;ﬁﬁiﬂ i
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Reafirmandose. Tralo

estreo no asfalto italiano de

Monza o Mundial de

Turismos afrontou a sua

segunda no trazado de
Magny Cours (Francia). O britanico
Andy Priaulx (BMW 320si) reafir-
mouse no liderazgo, despois de ven-
cer na segunda carreira, honra que lle
correspondeu na primeira a Dirk
Muller con idéntica unidade. Jordi
Gené (Ledn) foi terceiro na derradei-
ra manga, sendo Yvan Muller o
mellor representante de Seat na xeral
provisional.

A primeira de Fuster. A

segunda cita do nacional de

asfalto tivo como marco as

Illas Canarias. Proba con

moitos incidentes que sal-
douse coa vitoria final de Miguel
Fuster, favorecido por un ulterior pin-
chazo do lider, Dani Sola. Noutro
eido de cousas primeiro podio para os
irmans Vallejo (Renault Clio) e triun-
fo do local Francisco Sudrez no grupo
N. A unica copa de promocion estatal
presente, o Desafio Peugeot, saldouse
co triunfo do cataldn Basols por dian-
te de Segura e Entrecanales.

No derradeiro
intre. O sudaffi-
cano Giniel de
Villiers (VW
Race Touareg II)
acadou na derradeira etapa
a vitoria no  Rali
Transibérico, con saida en
Portugal e desenvolvemen-
to de parte do seu percorri-
do en territorio espafiol. A
proba, valida para o
Campionato de Espana de
TodoTerreo, tivo tamén no
pddio 6s Mitsubishi EVO

de Roma e Alphand, sendo
para Francesc Termens a
vitoria na EVO Cup.

Para unha mellor seguridade viaria

Revise as Iuces
do sew vebiculo

AUTO -ESCOLA

Mantemento
integral do
automébil

ENSINANDO A
PERCORRELO

FACEMOS CAMIN©

RAUTOMOVILES

Hdérreo n® 23 Santiago de Chile, 34
Telf: 981 56 22 11 Telf: 981 59 58 59

SANTIAGO DE COMPOSTELA

Tino.: 981 585 531
Movil: 646 531 942

San Marcos, 72
15890 - Santiago

ESPECIALISTAS
EN MOTOS DE
Fhial

VENTA Y REPARACION DE MOTOCICLETAS,
SCOOTERS Y CICLOMOTORES

(EPEDA- OZA(TEO)
(71981807027 * 696 93 62 72 (MOVIL)
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_Brea

Nuevo Passat

POLO desde 1497 €
GOLF desde 15240 €
GOLF PLUS desde 19140 €
BEETLE dede 20123 €
BEETLE CABRIO  desde 24557 €
JETTA desde 19530 €
PASSAT desde 21600 €
PASSAT VARIANT  desde 22485 €
PHAETON desd: 06777 €
TOURAN desde 21430 €
SHARAN desde 29635 €
TOUAREG desde 44480 €
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TEL. 981 55 29 00

NESTA
PAXINA
ATOPARA 05
MELLORES
PREZ0S DO
MERCADO DO
AUTOMOBIL,

BEAT 'n:lh-l:.fﬂl ‘ ’ I

IBIZA dd 11,535 €
(ORDOBA  deste  12.755€
LEON fst 16,290 €
ATEA e 16.420€
TOLEDO deste  18.995€
ALHAMBRA gecte  23.710€

S Brea Motor
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TEL. 981 55 26 )

FOX desde  10.667 €
POLO dusde 11497 €
GOLF desde 15,240 €
GOLF PLUS esde 19140 €
EEE“_E desda 2{”13 £
BEETLE CABRID  desde 24557 €
JETTA desde 19330 €
PASSAT desde 21600 €
PASSAT VARIANT  desde 22485 €
PHAETON desde 0019/ €
TOURAN desde 21455 €
SHARAN desde 29,635 €
TOUAREG desde 44480 €
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VOLEEWAGEN Turc
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TEL. 581 55 29 00

L]
; QUE sEriaDETU viDa ™.®
SIN ESPACIO PARA VIVIRLA?

FABIA st 11130€
FABIA COMBI desde 13,100 €
FABASEDAN  deste 131006
OCTAVIATRADITION deste 15.950€
NUEVO OCTAVIA  desde  17.080€
OCTAVIACOMBI  dede  20760€
SUPERS dste  JL140€

&Y Brea Automocion
Tu conmesions o Skods on Santopn

Modelo Prezo
147 desde 15,000
156 CROSSW desde  30.250
159 desde  24.850
166 JTD desde  37.850
GT desde  23.950
BRERA desde 32,250

APV Motor

Avda. Rosalia de Castro (Milladoiro)
Teo - Santiago
Teléfono 981 53 40 57

O consello da

s€émaha

\4

Adecue a
velocidade do
seu vehiculo as

condicions da via
e 4 densidade do
trafico, sen
esquece-lo limite
legal permitido.
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Rali do
Albarino

a = deu un recital de conducion

Emocionante foi o
desenvolvemento da
terceira cita do galego
de ralis, o consolidado
“Rali do Albarifio”,
desenvolto en estradas
das comarcas de
Pontevedra e O Salnés.
Completisima
inscricion e adversas
condicions
meteoroloxicas nos
treitos da mana, cheos
de auga e suciedade,
disputandose a
carreira con asfalto
seco pola tarde.

mocionante foi o des-

envolvemento da ter- o compostelan Penido volveu a brillar co seu EVO de grupo A, quedandose s portas do triunfo

ceira cita do galego

de ralis, o consolida-  Albarifio”, desenvolto en estra- e O Salnés. Completisima ins- meteoroloxicas nos treitos da

de, disputdndose a carreira con
asfalto seco pola tarde.

Dende o primeiro momento
de carreira Barreiro e Penido
mantiveron unha pelexa moi
axustada, que se saldou nas
duas primeiras secciéns co
balance de once segundos a
favor do de Cuntis. Nas sec-
cions vespertinas o composte-
lan, autor de tres “scratches”,
remontou considerablemente
pero un pequeno problema co
cambio impediulle confirma-lo
seu esforzo en forma de vitoria.
Deste xeito o piloto do 306
obtifia o segundo triunfo do
ano, reforzando o seu lideraz-
go, mentres que o home do
Mitsubishi acadaba unha bri-
llante segunda praza.

Nun rali cheo de incidencias
e abandonos —Senra, Meira e
Ramos, entre outros— a terceira
praza final foi a parar a mans de
Javier Paz, que lideraba o grupo
N. No volante RACC Victor
Senra salvou a honra familiar,
triunfando por segunda vez no
ano e situando 6 seu C2 entre os
dez primeiros.

>> Exclusivos Vehiculos de Flota <<

do “Rali do dasdas comarcas de Pontevedra  cricion e adversas condiciéons mafa, cheos de auga e sucieda-

- <

@2 XACOBEO MOTOR, S.L.
n © GETZ 1.5 CRDI GL 5P 88 CV DICIEMBRE 2005 KM 0 10.500
: é TUCSON 2.0 CRDI STYLE 112 CV DICIEMBRE 2005 KM 0 22.500
: E SANTA FE 2.0 CRDI 4X4 112 CV DICIEMBRE 2004 19.000
> g ACCENT 1.5 GLS 5P 102 CV ANO 2004 7.000
: § SANTA FE 2.0 CRDI 4X4 COMFORT 125 CV  ANO 2006 KMO 24.500

CHSENADD Fls 'ﬂlﬁlll"r"." MOTORES MULTUEF HAEER 108 Oy CURTRO METHOE OE LOMNGITUD.

Teléfonos: 981 56 96 32 - 981 56 96 30 — Boisaca - SANTIAGO




