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Motor: eléctrico sincrono“brushless” de imans
permanentes, refrixerado por aire

Cilindrada: equivalente SQ «

Alimentacion: bateria litio-ion cobalto
(aprox. 25 kg)

Modos: )
aconomico / 45 km/h/ paseo /'marcha atras

Tempo de carga: recargable en 4 horas
Potencia maxima: 4 kW ‘
Embrague: motor eléctrico de toma-directa
Transmision: correa degtada :
- dobre bancada de aceiro

2?1(::)()ends?én DEL: forquilla telescopica @ 32 mnl\
Suspension TRAS: monoamortecedor requlable

Freo DEL: disco 9 200 mm

Freo TRAS: disco @ 190 mm

Altura de asiento: 786 mm

Peso en seco: 115kg

E\VivacityXolscooten
gecoscidad

Peugeot Motocycles foi o primeiro construtor que comercializou un
scooter eléctrico de serie, foi noticia no Salon de Colonia de 1996. Ata
2006, data de cesamento da stia producion, vendéronse 3.500 unidades.

A concienciacién colectiva, a evolucion dos xeitos de vida e a repercu-
sion mediatica favorable fixeron que hoxe en dia 0 mercado sexa mais re-
ceptivo as soluciéns verdes que permiten un novo enfoque da mobilidade
urbana. Neste contexto, Peugeot Motocycles presenta E-Vivacity, scooter
eco-cidadan.

Mais alé dunha necesidade evidente de mobilidade individual, o cre-
cente interese das entidades locais e os servizos publicos por este tipo de
vehiculo limpo para a constitucién de flotas urbanas permite entrever in-
teresantes perspectivas. Equiparable a un 50 cm3, este concepto esta equi-
pado de baterias litio-ion, mais estables co paso do tempo e mais eficien-
tes, para ofrecer unha potencia de preto de 4.000 W, maximo permitido
pola lexislacién europea para a categoria. Estas baterias, mais complexas,
tamén permitirdn que o scooter aumente a sia autonomia para realizar
traxectos de 80 a 100 km sen necesidade de recargas intermedias.

A electrénica de pilotaxe tamén permite a recarga das baterias nas fa-
ses de desaceleracién mediante a recuperacion da enerxia cinética e ofre-
ce a posibilidade de activar a marcha atras para as manobras do vehiculo a
velocidade moi reducida. Un médulo de diagndstico integrado que arqui-
va o historial dos ciclos de carga e de descar- ga, asi como os xeitos
de utilizacion do vehiculo, permitira que o pi- loto optimice a sua
conducién e o rendemento do vehi-

culo.

O custo de utilizacion, suma-
mente econdmico, é o que mar-
ca a diferenza: de 4€/100 km cun
scooter con motor de explosién, pa-
sase a... s6 0,4 euros.






